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Typickd moderni uméle vytvotend marina (Biograd na moru)

Malebnd marina v ptirodnim méstském pristavu. Malebnost je casto vyviZena horsim manévrovacim
prostorem a mensim poctem stani.
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7. MANEVRUJEME V MARINE

/motto/

Nikde nenajdete lepsi partu nez mezi lidmi, ktefi miluji more

Lamindtovd revoluce v 60. letech minulého stoleti
vedla k bourlivému rozvoji ndmorniho jachtin-
gu, ktery se stal masovym sportem. Obrovsky pocet
rekreacnich plavidel, jenz mnohondsobné prevysu-
je pocetnost svétového obchodniho lodstva, ved!
k nutnosti vybudovat pro jachty specidini pristavy,
které jsou jim sité na miru a nemaji nic spolecného se
Spinavymi bazény, hlukem a prachem komercnich
pristavi. Stavba a provoz marin, jak se pristavim
pro jachty fikd, se staly lukrativnim obchodem za
podminky, Ze kazdy metr mariny pfindsi zisk. Proto
se kaZdy provozovatel mariny snazi nacpat do jeji-
ho bazénu co nejvice ,parkovacich” mist pro jachty.
(Tém se v anglictiné rikd berths (lizka) a jd se pri-
kldnim k ceskému vyrazu ,stdni”). Z tohoto divodu
jsouvmarindch lodé namackané na sebe a prijezdy
mezi moly tzké, takzZe kladou vysoké ndroky na zruc-
nost skippera.

John le Carré, novindr

Mariny

Mariny se bud' nové stavéji na nedotéeném po-
brezi, nebo se adaptuji ze starych historickych
pfistavl, konkrétné z jejich nejstarsich a tudiz
nejmélcich bazénd, které predtim obvykle slou-
Zily mistnim rybardm. V Chorvatsku se mizeme
setkat s obéma druhy. Pfikladem prvého je ma-
rina Zlatna Luka v Suko$anu, pfikladem druhého
tfebas Milna na ostrové Brac.

Obzvlasté v Dalmdcii maji tyto méstské mariny
nenapodobitelny kolorit, nebot ve zdejsich pii-
stavnich mésteckach nahrazuje pfistavni bazén
namésti, takze kdyz se v takové mariné vyvazete,
jste v centru déni a no¢ni Zivot tepe pfimo za zadi
vasi jachty.

Uméle vybudovanou marinu obvykle tvofi vinola-
mem chranény bazén, jehoz plochu pokryva sou-
stava mastkd a mol, nékdy pevnych betonovych,
nékdy plovoucich, sestavenych z pontond. Aby se

Stani typické
pro sttedomo-
71, zejména
pro Chor-
vatsko. Podle
predniho lana
se nazyva

»Stdni na
mooringu".
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do mariny veslo co nejvice lodi, vyvazuji se zésad-
né kolmo k molu nebo k pontonu, takze plavidla
jsou k sobé namackéna bok na bok jako sardinky.
Na priceli mola jsou umistény tabulky nebo pfi-
mo na betonu namalovana cisla, ktera oznacuji
pfislusna stani.

Aby se lodé ve stanich nepotloukly, kazda je fixo-
véana lany ve tfech bodech, dvéma ze zadé a jed-
nim z pridé.

Je zvykem do stani zacouvat a dvojici vlastnich
zadovych lan se vyvézat k pacholatim, poutacim
kruhdim nebo vazédkiim na mole. Komplikovanéj-
3i je to s lanem, které drzi ptid' a nedovoluje, aby
vaée lod couvla a narazila zadi do mola. Rika se
mu muringové lano (z anglického mooring) a pa-
tii k vybaveni mariny. Je pfipevnéno k trvalé kot-
vé v podobé jednoho z betonovych blokd, které
lezi na dné v rovnobézné fadé s okrajem mola asi
ve vzdalenosti 30 az 40 m, a je nadstaveno slabsi
nlrou, ktera je uvazana na hrané mola. Ukolem
posadky pfi zaplouvani do stani je pak lodnim ha-
kem tuto $ndru podebrat, ruckovat po ni, vytah-
nout z vody vlastni muringové lano, prejit s nim
na pfid' (a pfitom je stdle dobirat!), protdhnout
jeho smycku pridovym prlvlakem, co nejvice do-
tdhnout, uvazat na vazak a pak nechat zbytek lana
a snlry padnout zpét do vody.

Jiz popis této ¢innosti mi zabral nékolik radka, coz
napovida, ze provadét ji nebude az tak jednodu-
ché. Pfitom je rychlé upevnéni muringového lana
klicovym prvkem spravného zapluti do stani, ob-
zvlasté za silného bocniho vétru (k podrobnému
popisu celého manévru se jesté vratim).

Typu marin, které pouzivaji k fixaci lodé muringo-
vé lano, se fikd stfedomorisky a opravdu je najdete
po celém Stiedomofi. Druhy typ by se dal nazvat
severoevropsky nebo americky.

Misto muringovych lan je u ného asi ve vzdalenos-
ti 10 aZ 12 m od mola zaraZena do dna fada kald,
takZe kazdé stani ma svou branku, kterou musite
pfi zaplouvani proplout. Pokud zaplouvate pfidi,
musite mit na zadi pfipravend vyvazovaci lana,
kterymi posadka kaly pfi mijeni obhodi. Jestlize je
vase lod kratsi, nez cini vzdalenost kalG od mola,
musite pfi zaplouvani obhodit alespori jedno lano,
a kdyz to vase posadka promeska, musite za po-
bavenych usmévu prihlizejicich jachtafd zacouvat
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Severoev-
ropsky, resp.
americky
zptisob
stani v

marine.

zpét. Nékdy jsou kaly hodné vysoké a pak vam po-
muze k nahozeni smycky lodni hak. Pro sousedici
stani jsou klly spole¢né a k etiketé patfi provléci
své lano kolem kilu pod lanem lodé, kterd je jiz
vyvézana vedle. Jak uz ndzev napovidd, tento typ
marin naleznete v severozdpadni Evropé a v USA.

Zvlastni odridou marin s muringovym lanem jsou
mariny s vyvazovacimi béjemi. | zde lezi na dné
rovnobézné s molem ve vzdalenosti asi 30 m fada
betonovych blokll nebo jinych zatézi, k nimz jsou
misto muringovych lan ukotveny bdje. Lod’ pak
obvykle stoji u mola pfidi a zadi je vyvazéna k bo-
ji. Takto je kupiikladu vybavend marina v hlavnim
kodariském pfistavu v blizkosti zndme plastiky
Mofské panny.

NejpohodInéjsi jsou mariny s tzv. ,prstovymi”
moly, tj. moly, z nichz u kazdého stani z hlavniho
mola kolmo vybiha kratky, asi 5 m dlouhy mustek.
V tomto pfipadé se lod' vaze bud pfidi nebo zadi
k hlavnimu molu a bokem (vazdkem ve stfedolo-
di) k mastku. Nezddoucimu pohybu dopfedu pak
zabranuje spring.
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Malo tradicni zpiisob
obvykly spise v severnéjsich
Sitkdch. Boje kombinovand
s mooringovymi lany.

U véech typl marin najdete na
mole stojany s pfipojkami elek-
trického proudu a vodovodnim
kohoutkem. Ve vétsiné pfipadu
je stojan spolec¢ny pro nékolik [
stani, ma tudiz nékolik zasuvek
a obvykle z kazdé strany jeden
vodovodni kohoutek.

Nékterym marinam, at uz se
jednd o méstské nebo o mariny
v pfirodé, chybi vinolam, pro-
toze se nachazeji v dostatec¢né

Stani v tzv.

»P1Sto
molech

chrédnénych vodach. Tak je tomu napf. v Trogiru,
kde je ACI marina situovana do Uzkého prulivu
mezi pevninou a ostrovem Ciovo, nebo u marin
Kremik, Frapa v zatoce Rogoznica ¢i na ostrové

Zut.

Napul marinami jsou pak méstska kotvisté, kde
musite misto muringového lana pouzit vlastni
kotvu a pak za popousténi kotevniho fetézu za-
couvat k nabrezi, ke kterému se vyvazete obvyk-
lym zptsobem zadovymi lany. | zde naleznete sto-
jany s elektfinou a pitnou vodou.

Vyplouvame z mariny

Pronajatou lod' témér vzdy prebirate v mariné (je-
nom jednou, na hebridském ostrové Skye, jsem
lod prebiral na bdji a také od ni vyplouval), kte-

rd bude preplnéna lodémi. Také vasi lod budou
pravdépodobné svirat z obou stran jiné jachty,
a pfi pohledu do ulicky mezi moly, zdzené neje-
nom vyvazanymi lodémi, ale také muringovymi
lany vedoucimi od pfidi $ikmo do vody, vém asi
nebude do zpévu. Cista sitka ulicky nepfesahuje
20m, obvykle méné, takze manévrovani v mariné
je prubitskym kamenem kazdého jachtare.

Nez pfistoupite k odvazani lodé, dobfe si cely ma-
névr podle dislokace mista, rozmisténi sousednich
lodia sméru a sily vétru rozmyslete a instruujte po-
sédku, kdo bude co délat a v jakém pofadi. Kdyz
mate jistotu, Ze jsou vsichni na palubé a technik
charterové firmy vam predal vsechny dokumen-
ty od lodé, v¢etné tranzitlogu, nastartujte motor
a nechte ho nékolik minut bézet. Toto je obzvlast
dllezité u motordkd s vétsimi diesely, které musi-
te nechat zahrat. Jinak se mGze stat, ze vdm motor
pravé uprostied manévru zhasne.

Nezapomeiite si zapnout navigacni pfristroje,
zejména echolot.

Zkontrolujte zadova vyvazovaci lana, zda jsou ve-
dena k pacholatim na mole dvojité a Ze poté, co
uvolnite jejich konce na zadovych vazécich, volné
kolem pacholat proklouznou a nikde se nezadrh-
nou.

Méjte na paméti, ze kazda jachta je zpravidla vy-
bavena Sestici vazakl pro pfipeviiovani vyvazova-
cich lan. Na kazdém boku jsou tfi, po jednom na
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Stojany s pripojkou vody a elektrického proudu. Méstskd marina v Malém LoSinju.

pfidi, na zadi a ve stfedolodi. A pravé ty prostredni
nékteré charterové firmy kvali bezpec¢nosti pou-
zivaji pro upevnéni jesté jednoho muringového
lana, které drzi lod proti bo¢nim sildm, nebo na-
opak je k tomuto vazaku pfipevnén spring, ktery
vede na molo a mad podobnou funkci. Tato lana
uvolnéte jesté pred zahdjenim manévru.

Nezapomeiite ani na hadici na pitnou vodu a
elektricky kabel. Pokud jste je jesté neodpojili a
nestocili, ted'je nejvyssi ¢as. Nesmite zapomenout
ani na nastupni lavku, kterou je tfeba stdhnout na
lod'a upevnit (obvykle se vaze k zabradli).

Teprve poté muizete vyslat nejzkusenégjsiho cle-
na posadky na pfid, aby se postaral o muringové
lano. Doprejte mu cas, aby je uvolnil (mdzete byt
zatazené) a drzel je obhozené kolem ptidového
vazaku jenom jednou smyckou. Zkontrolujte, zda
volny konec muringového lana a navazané sni-
ry se neomotal kolem nékterého fendru, protoze
kdybyste to prehlédli, mohl by vas volny konec
muringového lana strhnout zpét, nebo byste utrhli
fendr, nebo, a to bylo nejhorsi, pretrhli navdzanou
$nlru, takze by muringové lano kleslo ke dnu a za-
méstnanci mariny by je museli lovit. Dalsiho ¢lena

posadky s lodnim hdkem v ruce méjte v zaloze,
zbyvajici mlizete rozestavit po obou bocich, aby
davali pozor na vase fendry a na fendry sousedd,
nebot ty vzdy jevi tendenci se vzajemné zaplést.

Pak se jesté rozhlédnéte kolem dokola, zda se ne-
chysta vyplout jesté jind lod nebo naopak zaplout
do vasi ulicky.

Je-li vSechno v poradku a na vodé volno, mlzete
pristoupit k vlastnimu manévru. Cim silngjsi je vitr,
tim presnéjsi musi byt ndvaznost mezi jednotlivy-
mi Ukony. Jestlize musite ze stani zahnout vpra-
vo, mUzete v predstihu uvolnit levobo¢ni zadové
vyvazovaci lano, takze tah pravobo¢niho lana
lod nasméruje vpravo. To mGzete udélat sami od
kormidla a také sami mizete uvolnit pravobo¢ni
vyvazovaci lano, soucasné s rozkazem pro ¢lena
posadky na pfidi, aby muringové lano pustil do
vody. V tomto okamziku také zaradite pfimy chod.
Rozkaz k pusténi muringového lana muize o néco
predchdzet uvolnéni zadé, respektive muizete toto
lano pridrzet a popoustét je, jak se lod rozjizdi.
Ucelem je, aby muringové lano mélo ¢as klesnout
ke dnu a nehrozilo nebezpeci, ze se vam zaplete
do vrtule.

FrantiSek Novotny

Chybou je, kdyz se lod" d& pohybu dfive, nez je
muringové lano zcela volné. Pokud neni jesté od-
vazané, zacne se pfi pohybu lodé vpred napinat a
zvedat ze dna tu ¢ast, kterd vede k molu, takze ris-
kujete, Ze se vdm zaplete do vrtule a Ze pretrhnete
navazanou $naru.

Jestlize nefoukd, nebo je molo ve vétrném stinu,
muzete poté, co se lod rozjede, vyradit pro jistotu
na neutrdl a misto, kde muringové lano klesa ke
dnu, prejet setrvacnosti.

V okamziku, kdy mate tfi ctvrtiny lodé vysunuty
do ulicky a mate jistotu, Ze jste se bezpecné zbavili
muringového lana a posadka vytahla z vody kon-
ce zadovych vyvazovacich lan, nastal ¢as, abyste
lod'zacali stacet do ulicky mezi fadami vyvazanych
lodi. Kromé pfidé pfitom musite sledovat vnéjsi
zadni roh lodé, nebot je pfi zataceni vynasen, a
mohli byste Skrtnout o bok vedlejsi jachty, hlavné
v pfipadé, Ze je delsi nez vase.

Jakmile méate v uli¢ce celou lod' spravné nasméro-
vanou k jejimu usti, kde zac¢ina hlavni kanal k vy-
jezdu z mariny, mate to nejhorsi za sebou. Nepre-
stavejte ale bedlivé sledovat provoz kolem sebe,
hlavné v pfipadé, Ze budete cestou mijet benzin-
ku. Tam budou vzdy pfiplouvat a odrézet néjaké
lodé, mezi kterymi se budete muset proplést.
Jestlize je marina soucasti komerc¢niho pristavu,
musite sledovat pristavni provoz, hlavné trajekty.
Tak je tomu napf. v pfipadé mariny Zadar (Tan-
kerkomerc) ve stejnojmenném pfistavu. Teprve az
mate za sebou vjezdové majacky na koncich pii-
stavni hrazi, si mGzete oddechnout a vydat rozkaz
poséadce, aby uklidila fendry. Je ostudou jachtare,
kdyz plachti s fendry, které stéle visi pres boky.

Vyuziti ramene pdky

za ticelem otoceni lodé.
Stejny zpiisob se miiZe
hodit ve stani za silného
bocniho vétru. Zavéseni
za navétrny vazdik vam
umozni udrzet lod bokem
na vitr pouze s pomoct
tahu motoru vpred. Pouzit
je mozné spring nebo jen
zadni vyvazovaci lano.

Nezapomerite ani na maly kulaty fendr, ktery se
obvykle vaZe ke spodni hrané zadé.

Nékolik trikii pro zapeklité situace

Nékdy mate smdalu, Ze vase lod je vyvazana pravé
tam, kde je nejméné mista z celé mariny. Ulicka
muze byt tak Uzka, Ze je na prvni pohled vidét,
ze se do ni nevytocite, a pfitom mate po obou
stranach sousedy, takze nemizZzete zacit zatacet s
predstihem.

V takovém pfipadé si za pomoci springu vytvofrite
pomocny oto¢ny bod. Je-li na lodi stojici na strané
k usti ulicky posadka, pozadejte o dovoleni pouzit
jejich volny vazak nebo pachole na pfidi, neni-li
tam nikdo, prosté ho pouzijete. Pfedem si zaloz-
te spring od vaseho vazaku ve stfedolodi kolem
pacholete nebo vazaku (¢i sloupku kose) na sou-
sedni lodi a vedte ho zase zpét. Pfi vyplouvani si
pocinejte jako obvykle, ale nékdo zkusenéjsi musi
spring dobirat, jak se vysunujete ze stani, a pak
zase popoustét, dokud neni vase lod témér cela
vysunuta, respektive se ptidi malem dotyka pfidé
lodé stojici naproti.Vtomto okamziku je zapotiebi
spring natvrdo dobrat a pres vazak ve stfedolodi
silou dotahovat, zatimco vy UplIné vytocite kormi-
dlo, aby vrtulovy proud odchyleny kormidelnim
listem tlacil zad' do stfedu ulicky, zatimco spring
drzi predni polovinu trupu u sousedni lodé. Az
mate lod srovnanou v ose ulicky, mGze posadka
volny konec springu pustit a vtahnout jej na pa-
lubu, zatimco vy jiz sméfujete mezi vyvézanymi
lodémi k usti ulicky.

Jednodussi variantou predchoziho postupu je s
predstihem pouzit k otdceni jedno ze zddovych
vyvazovacich lan. Jestlize je ulicka Uzk3, ale vedle
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vas, na strané k Usti ulicky, je volno, prosté zadové
lano na tom boku podrzite o néco déle. Moment,
ktery vyvozuje tah vrtule na rameni o délce rovna-
jici se polovi¢ni Sifce zrcadla, je u modernich lodi
natolik velky, ze bez problému stadi k natoceni
lodé o 30 °, aniz byste se vzdalili od mola. Chce
to ale citlivou ruku na plynové pace, abyste néco
neutrhli.

Obecné plati, ze pokud potiebujete premistit lod’

v mariné z nepiihodného mista na pfihodnéjsi,
musite to udélat pomoci vyvazovacich a vle¢nych
lan, jejich postupnym popousténim, dobirdnim a
premistovanim.

Lod'musi vzdy viset na nejméné dvou lanech!

Nikdy nedrzte lod jenom rukou, nebo nedobirejte
¢i nepopoustéjte vyvazovaci lano pouze v ruce!

Lano si vzdy prehodte pres néjaké pachole nebo
vazak, at uZz na mole nebo na palubé. Jednodu-

chym zalomenim lana kolem pacholete nebo va-
zdku udrzite tah v fadu stovek kilogramd, coz by
vas jinak smetlo do more.

Dalsi zaludnost pfi vyplouvani z mariny pfedsta-
vuje proud. Pfedevsim pontonové mariny, ale také
mariny s moly na pilotech jsou na proudy citlivé.
S touto situaci se mizete setkat v ACI mariné Tro-
gir, kterou tvoii pontony zakotvené v Uziné mezi
ostrovem Ciovo a pevninou (pdvodné to také byl
ostrlivek, na némz opevnéné mésto stalo).V zavis-
losti na sile a sméru vétru mlize voda v této uziné
proudit jak z vychodu na zapad, tak ze zdpadu
na vychod, v krajnim ptipadé az rychlosti 3 uzly.
Nicméné i plluzlovy proud véam m(ze pfi vyplou-
véani zkomplikovat Zivot. Podle toho, z které strany
pontonu jste vyvazani a jaky smér proud pravé
m4, vas mGze bud snést na lodé vyvazané naproti,
nebo zatlacit zpét na vase sousedy. Uvédomte si,
ze kyl ma znac¢nou bocni plochu, takze pritla¢na
sila bude natolik velka, ze rukama proti ni nic ne-
svedete.

-

Kdyz jsme museli v roce 2007 ve Vlissingen pustit k molu misto CHARLOTTE velky motordk,
prenesli jsme napred predni vyvazovaci lano na lod, kterd leZela u mola pred ndmi, pak po-
pousteéli zadni vyvazovaci lano a pohyb kontrolovali springem. Nakonec jsme prenesli na
souseda vepredu i zadni vyvazovaci lano a CHARLOTTE k nému pripoutali bokem. Pritom
jsme museli okolo takeldze CHARLOTTE prendset povolend vyvazovaci lana motordku, ktery vitr odtlacil
vice na vodu. V dalsim kroku se motordk pfitahl k molu, my na néj prenesli zadni vyvazovaci lano a pri
popousteni predniho vyvazovaciho lana tdhli CHARLOTTE zpét, nyni na vnéjsi bok motordku.

Lod vyvizand po stfedomotském zpiisobu na moo-
ringu.

Nejlepsi metodou, jak se vyhnout potizim, je
prevence. Proto si pfed vyplutim zméfte smér a
velikost proudu. Sta¢i hodit do vody za zadi vasi
lodé kousek papiru a sledovat, kterym smérem a
jakou rychlosti jej proud unasi. Pokud se papirek
nehybd, mate po starostech, pokud ano, snadno
si odvodite, kam bude vase lod' pfi vyplouvani
zanasena - a podle toho si pfi zataceni do uli¢ky
patfi¢né predsadite. V této mariné jsou ulicky $irsi,
nez je standard, takze se muzete bezpecné udrzet
v ose, pokud o proudu vite a v predstihu s nim
pocitate.

Silnéjsi nebo bocni vitr neni pfi vyplouvani z mari-
ny az tak nebezpecny. Horsi to bude az pfi zaplou-
vani. Jelikoz se dnes pridové pficné pohony vesta-
vuji do stale mensich lodi, pravdépodobnost, ze
si takto vybavenou lod pronajmete, se neustale
zvysuje. ,Odstré¢enim” pfidé na tu kterou stranu
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Vroce 2007 za plavby do Anglie na lodi CHARLOTTE jsem tuto moZnost nemél, ackoliv ma-

riné Woolverstone na rece Orwell bych ji potfeboval. Po radiotelefonickém ohldseni ndm

dispecerka mariny pridélila stdni, které bylo spise na konci ulicky, nez na kraji. Nepozddvalo

semito, protoZe za odlivu lod'sedéla kylem témér na dné. JelikoZ ulicka nebyla pro lod' o dél-
ce 14 m az tak Sirokd, nasadil jsem pri vyplouvdni k otdceni hned, jak to jenom slo. BohuZel jsme odplou-
vali za nizké vody a obratem se zadni cdst kylu dostala do kontaktu s bahnitym dnem, takZe jsme uvdzli.
Nezbylo nez zacouvat zpét do stdni a tocit lod pridi ke brehu, coz Sikmd predni hrana kylu umoznila, aniz
bych opét uvdzl. JenZze pak mi CHARLOTTE pri couvdni néjak nechtéla chytit stopu, pordd mi uhybala zddi,
takze jsem se rozhodl tohoto reak¢niho momentu vyuzit a na misté ji otocit. Pritom jsem mél pred pridi
a za zddi maximdlné metr prostoru. Stfidavym fazenim primého a zpétného chodu a energickou praci
s kormidlem se mi podatfilo lod’ prakticky na misté otocit, aniz by se nékdo z posadky musel od néceho
odstrkdvat, a normdlné vyplout. Pochopitelné jsem lod otdcel ve sméru uhybani zddé, takze mi reakcni
moment vrtule vydatné pomdhal.

Ukdzka moznosti vyuZiti reak¢éniho momentu
propeleru, zejména v ptipadech, kdy lod pti zpétném
chodu nerada drZi stopu.

pomoci pohonu pak nahradite tah springu a do-
kazete se vytocit témér na misté.

Kdyz uz jsme na to narazili, jako drzitelé kapitan-

skych priikaza byste méli védét, co to reakéni mo-  raznéji projevuje pii reverzaci chodu motoru, pfi

ment vrtule je, nicméné to tady zopakuiji. prvnim zabéru vrtule, at uz se toci vlevo nebo
vpravo.

V reakci na otaceni vrtule vznikd moment, ktery

se pokousi roztocit lodni trup opa¢nym smérem.

Nebezpecné vjezdy a vyjezd
To pochopitelné vztlak lodé nedovoli, takze se re- P Jezdy avyjezdy

akéni moment projevi suvnou silou, kterd u vrtule
tocici se ve sméru hodinovych rucicek (pti pohle-
du zezadu) posunuje zad vlevo, pfi vrtuli tocici se
obrécené pak vpravo. Reakéni moment se nejvy-

Ne ze vsech pristavll se da bezpecné vyplouvat
za vsech smérl vétru - a také vplouvat. Proto na-
jdete v jachtaiskych plavebnich pfiru¢kach vzdy
upozornéni, jak a pfi jakém vétru je vpluti do té
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V tomto ohledu mdm dveé zkusenosti z Baltu. Kdyz jsme se v roce 1978 vraceli z Oslo na SI-
RIU II, zaskocil nds ve Skagenu silny jizni vitr. Podotykdm, Ze usti tohoto pristavu se tenkrdt
oteviralo na jihovychod. JelikoZ jsme byli v asové tisni, pokusili jsme se presto vyplout. Ve
Skagenu byl jachetni bazén ten nejvnitinéjsi, ale kdyz jsem vidél, Ze se z ného chystd vyplout
néjaky némecky kec, vysel jsem na hrdz, z niz bylo vidét do avantportu, abych Zzjistil, jak si
Némci s vyplutim poradi. Docela mé prekvapilo, Ze jesté uvniti avantportu, tedy za ochranou vnéjsich
vinolamd, zvedli narefovanou hlavni plachtu, kterd se zurivé tiepetala, a pak teprve s motorem zamifili

k usti pristavu.
O hodinu pozdéji jsme vyplouvali my, ovsem pouze s motorem, malym privésdkem na zrcadle.

Sotva jsme mezi vinolamy vystrcili pfid, chytily nds asi dvoumetrové stojaté viny, které se zde tvofrily od-
razem od vinolamd. SIRIUS Il se prakticky houpal na misté, protoZe slaby motor jej nedokdzal hndt proti
vindm a vétru.

Jako dnes si pamatuji, jak na mé Jirka Wytdcek zarval, abych okamzité vytdhl hlavni plachtu. To zname-
nalo na lodi, kterd se proménila v houpacku, vyrazit z chrdnéného kokpitu na uzouckou prid ke stézni,
tam najit vytah hlavni plachty, odvdzat jej, vytdhnout plachtu a vytah zase uvdzat. Jesté jsem ani na
pridi nebyl, kdyz motor zalila vina a zhasl. Vitr nds zacal sndset na betonové bloky, z nichz byl vinolam
vyskldddn.

V okamziku, kdy jsem vytah uvolnil a drzel jej konecné v rukou, mi ndhle paluba zmizela pod nohama
a jd padal. Nevédél jsem vsak kam — zda do vody nebo na palubu, a pritom jsem nemél zdchranny pds.
Nastésti jsem dopadl na pridovou luknu a pddem (neprestal jsem se drzet vytahu, ktery byl mou jedinou
zZivotni pojistkou) urychlil vytaZeni plachty. Dokoncil jsem je vleze a posledni klicku na vytahovy vazdk
jsem vdzal ve chvili, kdy ndm k betonovym blokiim chybélo asi 20 metrd.

Tehdy jsem pochopil, pro¢ ti mnohem zkusenéjsi Néemci vytdhli plachtu jesté v pFistavu a nespoléhali se
jenom na motor — a zapamatoval si to na cely Zivot. Za nasi tehdejsi hloupost jsme zaplatili nepatrnou
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Druhou zkusenost jsem ziskal o rok pozdéji v téZe oblasti. Cilem preklizkové sarpie CIRRUS o

délce 6,5 m, na které jsem délal néco jako lodivoda, bylo zase Oslo. Po propluti Oresundem

jsme vpluli do malého svédského pristavu Mélle, kde nds zaskocila severozdpadni vichfi-

ce. Usti tohoto pfistavu je otevieno prdvé timto smérem a vstupni kandl navic lemuji Gtesy
a skaliska. Vichfice zacala hndt more do pristavniho bazénu, kde se vytvorily stojaté viny, takzZe lodé si
zacaly kolébat a ldmat si navzdjem sdlingy. Praskaly také sloupky zdbradli a rozbijely se trupy, protoZe
pristav byl preplnén a jachty namackdny na sebe. My jsme zdbradli zachrdnili tim, Ze jsme je demontovali
a sloupky poloZili na palubu.

Néjaky jachtar se pokusil vyjet s asi 10m plachetnici, nedokdzal vsak provést obrat proti vétru, i kdyZ si
pomdhal privésnym motorem, vyjel ze splavného kandlu a vina ho hodila na utes. Spolu se stovkou dal-
sich jachtard jsme stdli na hrdzi a prihlizeli, jak ndraz urazil kormidelni list a vymrstil ho do vyse. Poté viny
snesly neovladatelnou lod'na skalnaté pobrezi, kam ji priboj vyvrhl tak vysoko, Ze byla na suchu i s kylem,
cozZ byl vlastné stastny konec. MiIcky jsme se pak rozesli a bylo jasné, Ze v pristich 24 hodindch nikdo ne-
vystréi z pristavu ani nos.

Pritom bylo pikantni, Ze o néco pozdéji mély déti z mistni skoly kurz plachténi na Optimistech. Pred pristav
vyjel do asi dvoumetrovych vin velky, ale pfitom otevieny motorovy ¢lun s dvojici mohutnych privésnych
motord a za nim flotila Optimistd. Viny byly tak velké, Ze ty lodicky za nimi tplné mizely. Ale presto sta-
tecné plachtily. Taktika trenéra byla jednoduchd. Kdyz toho nékteré dité mélo dost, priplulo s Optimistem
k motordku, trenér je jedinym hmatem vylovil a druhym hodil do plachetnicky dalsi kluka nebo holku.
Kdyz néjaky Optimist napdl zalila voda, maly viking za kormidlem nezavdl, stdhl si z nohy holinku a ji
bleskove vodu vyhdzel.

Védéli jsme, Zze nds maly CIRRUS s nespolehlivym privésnym motorem o vykonu 8 HP by vsak nemél Sanci,
takZe jsme v mele v Mélle strdvili jesté dva dny.

cenu, hlavné ja zaplatitl narazenymi Zebry. Ale mohli jsme ztratit celou lod, ne-li jesté néco zdvaznéjsiho.

které mariny nebo zatoky nebezpecné. O vypluti
se tam pfilis nehovofi, ale je-li nebezpecné vpluti,
pocitejte s tim, Ze stejné nebezpecné bude vypluti
- a to tim nebezpecnéjsi, ¢im na mensi lodi po-
plujete.

Proto se drzte Zelezné zésady. Chcete-li se pro-
bojovat z néjaké zatoky nebo i z pFistavu proti
silnému vétru, nespoléhejte nikdy jenom na
motor a pridejte jesté plachtu. | kdyZz bude na-
refovana na dvé tretiny, vyvine ve vinach vétsi tah
nez 25korisky motor, ktery je u lodi nad 30 stop
nejbéznéjsi.

Zaplouvame do mariny

V rozvinutych jachtafskych zemich je zvykem, ze
se prfedem v mariné objednate radiotelefonem na
kanalu, jehoz &islo naleznete v almanachu nebo
v pfislusné plavebni pfiru¢ce pro jachtare. Chor-
vatské mariny maji také pridéleny kanaly, ale pra-
xe je stale jind. Ocekava se od vas, ze budete pre-
de marinou s lodi krouzit, nebo ¢ekat u vjezdu, az

se objevi spravce mola, zapiskd na vas a posunky
naznacdi, do které ulicky mate zamifit. Nasledné se
postavi na molo pred volné misto, a kdyz za¢nete
couvat do stani, nadzvedne vdm navézanou $idru
muringového lana, aby ho nékdo z vasi posadky
mohl lépe podebrat lodnim hakem. Déle ¢eka, ze
mu hodite jedno ze zadovych vyvazovacich lan,
aby je mohl obhodit kolem pacholete a vratit zpét
na lod. Pak od vas prevezme i druhé vyvazovaci
lano, a jestlize se do mariny nefiti pravé celé hejno
lodi, pom0ze vam vyladit pozici lodé ve vyhraze-
ném stani.

Cely manévr vlastné zahajujete jesté pred mari-
nou, nebot je zapotiebi v predstihu zavésit na lod-
ni boky fendry a nachystat si zddové vyvazovaci
lana. Ta vyzaduji, abyste je pfeskladali do kotouce
a méli pripravend k vrzeni. Nezapomernite nava-
zat nejmensi fendr k zavésim koupaciho zebfiku
nebo na jiné kovéani na zadi tak, aby lezel na hla-
diné podél spodni hrany zadé. Je to koncova c¢ast
trupu a takto ji chranite pro pfipad, Ze byste pfi
couvani narazili zddi do mola. Dalsi véci, na kterou

nesmite zapomenout, je pretazeni gumového na-
fukovaci ¢lunu na pfid, jestlize ho vlecete za zadi.

Problém je v tom, Ze obvykle do mariny dobfe ne-
vidite a nevite, jaka bude situace na misté, které
vam spravce mola urci. Pokud je bezvétii, nebo
vane jenom slaby vitr, o nic nejde, pokud ale vane
silny vitr rovnobézné s moly, coz znamen3, ze pf¥i
couvani do stani bude vat z boku, mGzete mit
potize a musite pro zaplouvani zvolit pfiméfenou
taktiku.

Uméle vybudované mariny maji uprostied obvyk-
le néco jako ndmésti nebo, pokud mola tvofi jaky-
si hiebinek, hlavni kanal, z néhoz se pak zaplouva
do jednotlivych ulicek. Pravidlem je, Ze do téchto
ulicek se jiz couva, nebot zad jachty jde poslusné
za vrtuli a lod pti couvani dokaze mnohem sevre-
né&jsi zatacky nez pfi pfimém chodu. Dnes se do
marin vplouva zdsadné na motor (ve vétsiné je
plachténi vyslovné zakézano), a kdyz se nékdo
prece jen priblizuje pod plachtami, znamena to,
ze jeho motor mé poruchu.

Jako pfi vyplouvani i nyni musite pfed manévrem
instruovat posadku. Minimalné byste méli byt dva,
vy u kormidla budete mit na starosti zadni vyva-
zovaci lana a partner pfevezme muringové lano.
Jestlize mate vétsi posadku, mlzete si pribrat po-
mocnika, ktery hodi prvni zddové lano a zbyvajici
posadce nafidit, aby davala pozor u zabradli.

K couvéni nasadte jesté pfed ustim dané ulicky,
aby se lod'ustélila neboli,chytila stopu”. Ja jsem si
navykl obéhnout kormidelni kolo, abych se nemu-
sel pfi couvani ohlizet pfes rameno a mél lod' pod
lepsi kontrolou. Za¢néte pomalu couvat do ulicky,
az uvidite mezeru, do které vam ukazuje personal.
Nestrhnéte kormidlo hned, ale najedte si, abyste
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nenarazili bokem na pfid'lodi uvnitf zatdcky, nebo
se nezachytili kylem o jeji muringové lano. Jakmile
mate lod'v ose, stadi ji zpateckou dotdhnout k mo-
lu, spodni hranou zadé asi metr od mola, kratkym
zafazenim pfimého chodu zastavit a okamzité
vyradit na neutral. Soucasné musi instruovany
¢len posadky nabrat na lodni hak muringové lano,
vylovit je a ru¢kovat po ném smérem na pfid. Vy,
nebo vas pomocnik, nasledné hodite spravci mola
jedno ze zadovych vyvazovacich lan, jeho konec
pfijmete zpét a uvaZete na zddovy vazak. Pak to-
téz provedete s druhym zadovym vyvazovacim
lanem. To jiz by mél mit urceny ¢len posadky na
pridi dotazené muringové lano, coz se projevi tim,
ze zadova vyvazovaci lana se napnou.

Z divodl bezpecnosti, aby vitr nemohl pritlacit
lod zadi na molo nebo vychylit z kolmé polohy a
opfit o sousedy, musi byt muringové lano co nejvi-
ce dotazeno. Toho se docili nejlépe tim, ze zadova
vyvazovaci lana poté, co vam personal vrétil jejich
konce, nechdte trochu volnégjsi — aby mezera mezi
spodni hranou zadé a okrajem mola ¢inila asi 1,5
m. AZ je muringové lano spolehlivé pfipevnéno
k jednomu z prednich vazaki, dotahujete zadni
vyvazovaci lana pumpovanim tak dlouho, dokud
neni hrana zadé asi 0,5 m od mola. Pokud to nejde
a nastupni lavka na molo ze zadé nedosahne, ani
kdyz znovu zaradite zpéatecku a pokusite se dotla-
Cit zad k molu motorem, nezbude, nez muringové
lano o kousek povolit a cely proces zopakovat.

Je povinnosti kapitana, aby zkontroloval upev-
néni muringového lana na piidi a obesel lodni
boky, aby se presvédcil, ze fendry jsou zavéseny
na spravnych mistech a lod' se nikde pfimo nedo-
tykd sousedt, a Zze nafukovaci ¢lun je spolehlivé
pfipoutan na pfidi a nevadi sousedidim, kdyby se
rozhodli vyplout. Pak teprve mizete vypnout mo-
tor, sednout si do kokpitu a otevfit pivo. Bude vam
chutnat jako nikdy predtim, i kdyz bude jenom
z plechovky.

Vyse uvedeny rdmcovy postup ma pochopitelné
mnoho Uskali. Klicovou roli ma ten ¢len posadky,
ktery pracuje s muringovym lanem, proto se u ro-
dinnych plaveb stava, ze kapitdn necha u kormi-
dla manzelku a muringové lano si vezme na sta-
rost sam. Pokud mate na palubé pratele a zndmé,
vyberte pro praci s muringem nékoho zdatného a
obratného. Musite mu ale vtlouci do hlavy, ze po
vyloveni se musi za muringové lano pritahovat

smérem k p¥idi a nikoli k zadi! Nékolikrat se mi pfi
charterovych plavbéach s FREELORDEM stalo, Ze to
lidé popletli a vlastné mi pritahovali zad k molu v
okamziku, kdy jsem to vlibec nepotieboval.

Obsluha muringu musi také davat pozor, z které
strany ji spravce mola muringové lano nabizi a na
tuto stranu prejit, respektive jako kapitan ji musite
na spravny bok nadirigovat. Kamenem urazu pak
muze byt pfehnan4, ale pfitom nepoucena snaha
persondlu mariny vdm s muringem pomoci. Vét-
$inou se sice jednd o zkusené pracovniky, ktefi
védi o jachtach prvni posledni a pfi nadzvednuti
muringového lana je tdhnou za navazanou $ndru
pry¢ od zadé vasi lodé, ale mlzete narazit na let-
niho brigadnika, jak se mi to jednou stalo v Milné.
Ve stani byla k dispozici dvé muringova lana a on
pozved| to, které muselo vést kfizem pod kylem.
Vysledkem bylo, ze po podebréani lodnim hakem
se mi namotalo na vrtuli a udusilo motor. Pfitom
se navazana 3nlira utrhla a chlapik na mole, ktery
to vlastné zpUlsobil, mi jesté zacal nadavat. Poda-
filo se ndm zachytit se zadovymi vyvazovaci lany
a protoze val vitr od mola, muring mohl pockat.
Nastésti jsem mél v posadce dobrého potapéce
s pristrojem, ktery Sel hned do vody, muring z vr-
tule odmotal a podal mi na palubu konec pretr-
zené navazané snlry, takze jsme béhem nékolika
minut uvedli muring do plvodniho stavu a per-
sonalu na mole zavfeli Usta. Prosté i zde plati, ze
nékdy méné je vice.

Hlavnim faktorem, ktery mUze ze zaplouvani do
stani udélat drama, je sila a smér vétru. Jiz jsem
se zminil, Ze na lodi mdzete brzdit jenom zpétnym
chodem motoru, a ze o skute¢ném zastaveni se
nedd mluvit, protoze i kdyz se vdm bude zdat, ze
vUci vodé stojite, bude vas unaset vitr, respektive
proud. Z toho vyplyva, Ze pozici, do které musite
lod' pfi zaplouvani dostat, udrzite par minut, né-
kdy ale také jenom nékolik sekund, nez vas vitr
odfoukne nebo stoci. A za ten kratky cas prosté
musite vy a vase posadka stihnout vsechnu vyse
popsanou praci s muringem a vyvazovacimi lany.

Nejjednodussi je, kdyz vitr vane od mola. Jednak
slouzi jako pfirozend brzda, takze nehrozi, Ze si
rozbijete zad o molo, jednak drzi lod kolmo k mo-
lu. Jediné, co je v tomto piipadé dulezité, je uva-
zani zadé alespon jednim zadovym vyvazovacim
lanem - na v3e ostatni méte dostatek casu.
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Komplikovanéjsi situace nastane, kdyz vane silny
vitr na molo. V tomto pfipadé hrozi, Ze vas vitr na
né natlaci, a to nejenom zadi, ale i bokem, kdyz
budete otdlet s muringovym lanem. Abyste udr-
zeli lod kolmo k molu, musite razantné couvat a
asi 2 az 3 m od mola zafadit opét razantné pfimy
chod s vétsim plynem, abyste lod',zapichli“ na
misté. V tomto okamziku je nejdulezitéjsi murin-
gové lano, na které by se méla soustredit vétsina
posadky. Méli byste sestavit néco jako,muringovy
tym’, ktery se bude starat o co nejrychlejsi pfene-
seni muringového lana na pfid'za neustalého tahu
(vlastnilano a navazana $idra se pfitom bude zlo-
myslIné zachytavat za fendry). Na pfidi pak musi
byt bleskurychle dobrano a upevnéno, aby drzelo
lod' pfidi proti vétru. Pak je teprve cas starat se o
zadova vyvazovaci lana, dotdhnout zad k molu a
tim muringové lano jesté vypnout. Pocitejte s tim,
Ze na dobrani muringové lana nebudou stacit dvé
ruce, ale nejméné Ctyfi ¢i spise Sest.

Ve vyse uvedeném pfipadé je vyhodou, kdyz na
navétrné strané mola jsou jiz néjaké lodé vyvaza-
né a spravce mola vas navadi do mezery mezi nimi.
Manévr pak neni z hlediska ¢asu tak kriticky, kdyz
sousedé udrzi vasi lod v kolmé poloze a na vas zU-
stane, abyste zabranili nadrazu zddé do mola.

Je sporné, jestli si mate v takové situaci pomdhat
motorem. Vzajemné tieni fendrd na bocich je ve
vétsiné pripadl dostatecné, aby lod’ pod tlakem
vétru dale necouvala, dokud se posadce nepoda-

Ukdzka couvdni z navétri za bocniho vétru. Manévr
zacné uspokojivé (A, B), ale pak lod nastavi vétru
vybok (C) a misto kyZené varianty 1, ptijde varianta
2, tedy zapluti mimo zamyslené stini.

fi dotdhnout muringové lano. Proto po vas bude
spravce mola chtit, abyste motor vypnuli - z obav,
ze namotate na vrtuli navazovaci $ndru a pretrh-
nete ji. Kazdopadné motor nevypinejte a méjte
zafazen neutral, dokud neni lod bezpecné fixova-
na ve tfrech bodech.

Pokud je u navétrného mola jenom par lodi a
zbytek volny, bude véas spravce mola dirigovat
tak, abyste ,balik” doplnili, takze i v takovém pfi-
padé se muzete opiit o souseda alespon z jedné
strany. Spravce mola také zpravidla napred obsa-
zuje stani na zavétrné strané mola, a teprve kdyz
jsou zaplnénd, navadi jachty na navétrnou stranu.
Priplujete-li tedy do mariny za vétrného pocasi
s predstihem, ¢asto si usetfite nervy.

Nejhorsi situace nastane, kdyz mate pfi zaplou-
vani silny bocni vitr, tj. vitr, ktery vane soubézné
s molem. V takovém ptipadé se musite vyporadat
s jevem, kterému se fika ,uplavand pfid” Je dan
fyzikaInimi charakteristikami trupu ndmoini pla-
chetnice, které zpUsobuiji, Ze pfi bo¢nim vétru je
piid’ stojici lodé se svinutymi plachtami snasena
do zavétii vice nez zad. Kdyz uskutecnite experi-
ment na otevieném mofi, bude vysledkem sikma
poloha, se zadi natocenou k vétru, jemuz bude
lod'vystavovat zadni vybok.

Zéasadou tedy je, Ze za bo¢niho vétru musite do
pfidéleného stani couvat ze zavétfi a viéci pfid
za sebou.

Naopak spravné je couvat ze zaveétii, kdy prid lodé je
svlecena“ do stani a kdy k pozici C dojde uspokojive.




