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10. NOCNi MURA KOTVENiI

Nejkrdsnéjsim zvukem na svété je rachoceni retézu, kdyz ¢lovék

nakonec dopluje do pristavu a nechd ho padat z pridé.

Hilaire Belloc, spisovatel

kdybyste jako novdcci dostali kapitdnsky prikaz,

ktery by vds opravrioval k plavbé v noci, stejné bys-
te se kazdono¢nimu kotveni pfi jachtarské dovolené
v Chorvatsku nevyhnuli. Pdvab téchto dovolenych
totiz spocivd prdvé v nescetnych prirodnich kotvis-
tich, jimiz dalmatské ostrovy oplyvaji. MizZete kot-
vit mezi bfehy zarostlymi piniemi, muiZete si vybrat
uzinu mezi ostrovy, kterou vecler kotevni svétla na
vrcholcich stézri zakotvenych jachet proméni v po-
hddkovou krajinu s roji svétlusek, muzete si ale také
vybrat skalni kavernu, tak akordt pro jednu lod'vyvd-
zanou zddi k utesu, kde vds budou v noci obklopovat
jenom tfi prastaré Zivly — voda, vzduch a zemé - tak-
Ze zapomenete, Ze viibec existuje néjakd civilizace.

Kazdé takové kotvisté se ale mlze proménit v no¢-
ni maru a témér kazdy jachtar, se kterym jsem se
kdy potkal a ktery jezdi na jachtafské dovolené
do Chorvatska, nikdy neopomenul se zminit o né-
jaké té hrlize, jiz zazil pfi no¢nim kotveni v zato-
kach dalmatskych ostrovli. Znam i pfipad, kdy
kotveni v zatoce skoncilo ztratou lodé a tézkymi
urazy posadky a sam jsem se nékolikrat kotevnim
malérdm, nejen na Jadranu, ale i jinde, vyhnul se
stéstim. Nasledujici fadky tedy chapejte jako vy-
strahu a jako rady, na co si mate davat pozor, aby
se pro vas kotveni tou no¢ni mdrou nestalo - ane-
bo ne pfilis ¢asto.

KOTVY A KOTEVNI ZARIZENI

Kvalita kotveni je dana kvalitou kotev a vlibec ce-
Iého kotevniho zafizeni. Jenze, jak znamo, kotva
je symbolem nadéje, nikoli vsak jistoty. Proto na
mofi nikdy neméte jistotu, Ze se rdno probudite

tam, kde jste vecer zakotvili — jenom nadéji. Je pak
na vas, aby se tato nadéje co nejvice blizila jistoté.

Tim nejdllezitéjsim je pochopitelné drzeni kot-
vy. Zavisi zhruba na tfech okolnostech — na kvalité
dna, na typu kotvy a na tom, jakym zpisobem je
lod ke kotvé pFivésena. Kvalita dna se uvadi na na-
moini mapé smluvenymi zkratkami nebo obecné
poznamkami v plavebnich pfiru¢kach, kde je tre-
ba u kotvisté zminka ,Spatné drzi kotva“, ,pozor,
skalnaté dno” atd.

Nejlépe kotvy drzi v bahné nebo ve smési bahna
a pisku. Pisek je také dobry, ale nesmi to byt ,tvr-
dy pisek’, se kterym jsem se setkal v Rudém mofi.
Kotva se do ného nezaryje a klouze po ném. Pisci-
ta dna jsou ¢asto zarostld mofskou travou, po kte-
ré kotva také beznadéjné klouze. Takové dno na-
jdete i v Chorvatsku a pak musi ten ¢len posadky,
ktery bude kotvu spoustét, vyhlizet svétlejsi plo-
chy dna, kde je pisek a nikoli trava, a kormidelnika
navést tak, aby kotva dopadla do pisku a nikoli na
trdvu. Obdobné potize budete mit se dnem, které
je pokryté chaluhami. | po nich kotvy klouzou.

Vyhrou neni ani skalnaté dno. Ba pravé naopak,
je to past na kotvy, nebot kotva se vam zapfic¢i do
spary mezi balvany a jediny spolehlivy zpUsob, jak
ji uvolnit, spociva v pouziti potapéce.

Druhym ¢initelem, ktery rozhoduje o drzeni kot-
vy, je typ kotvy. V dobach plachetnich kordb(l se
pouzivala kotva admirdlskd, kterou na Zeleznych
a ocelovych parnicich nahradily rGzné typy plo-
chych bezpfi¢nikovych kotev, napf. kotva Hallova.
Béhem 150 let, po néz se jachting provozuje v $i-




Nocé¢ni mudra kotveni

pomocného lana a kotevni béje viibec nevypoustéji.

Takto jsem prisel o kotvu v roce 1996, kdy jsem se s FREELORDEM ztcastnil jachetni rall-
ye E.M.Y. R. Jedna etapa vedla z Kyrenie na severnim pobrezi Kypru do Larnaky na jiznim
pobreZi s nocnim kotvenim jizné od vychodniho mysu ostrova. Je zde nékolik zdtok, které
pred otevienym morem kryji utesy. Nepostrehl jsem, Ze dno je skalnaté a teprve pri poku-
su odkotvit jsem Zzjistil, Ze kotva uvdzla. Pokousel jsem se ji vymanévrovat, najizdél jsem na ni z opacné
strany, nez na ni'v noci lod'visela, a nakonec pfi pokusu kotvu vytrhnout tim, Ze se posddka shromdzdila
na pridi, kotevni retéz se natvrdo dobral a pak se posddka premistila na zdd, se kotva zlomila a nad hla-
dinou se objevil jenom drik. Zbytek, tj. pluhovd cdst, protoZe to byla kotva CQR, tam lezi dodnes. Budte
opatrnéjsi nez jd, navaZzte si v pripadeé skalnatého dna na korunu kotvy pomocné lano treba s fendrem na
konci v roli kotevni bdje, které jesté pred spusténim kotvy vypustite pres palubu. Jestlize se vdm kotva na
dné zaklini, vytdhnéte fendr na palubu a tahem za lano se ji pokuste vylomit ze dna, abych tak ekl tahem
.po srsti’; a nikoli ,proti srsti’; jak za ni tdhne kotevni retéz nebo lano. Jsou jachtari, ktefi kotvu bez tohoto

Admirdlska kotva

rokém méfitku, pak vzniklo nékolik druht special-
nich kotev pro jachty se snahou, aby byly co nej-
leh¢i a nejskladnéjsi, aniz by ztratily zadrznou silu.

Ze starych typl se na jachtach jesté obcas vysky-
tuje kotva admiralska, a to v provedeni se skla-
dacim pfi¢nikem, nebo jeji modernizovana verze
Yachtsman, kterou vynalezl genidlni jachetni

konstruktér Nathaniel G. Herreshoff. Ackoli musi
byt téz3i nez moderni kotvy, tvrdi se o ni, Ze dobfe
drzi i za silného vétru na travnatych a skalnatych
dnech, kde maji jiné kotvy potize.

Velmi rozsitend, hlavné na mensich lodich, je kot-
va Danforthova, jeZ je americkou konstrukci z ro-
ku 1939. Je ploch3, s trojuhelnikovymi rovinnymi
drapy, takze se da snadno ulozit na palubu nebo
uvazat k prednimu kosi ¢i k zabradli.

Pravdépodobné nejrozsifenéjsimi kotvami na
jachtach jsou viak kotvy pluhové, konkrétné typ
CQR. Kotva CQR ma jeden dradp ve tvaru dvou
radlic spojenych do klinu a roku 1933 si jej nechal
patentovat sir Geoffrey Taylor. Plvodné se tato
kotva méla jmenovat ,bezpecnd”, anglicky secu-
re, ale pak vyndlezci napadlo, Zze bude vtipnéjsi
ji nazvat CQR, kdyz tato tfi pismena maji stejnou
vyslovnost jako anglické slovo secure. Drap je ke
dfiku pfipojen kloubem, takze kotva se nevytrhne,
ani kdyz lod'za silného vétru na kotvé klickuje. Na

Danforthova kotva.

Kotva CQR.
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Bruceova kotva.

prvni pohled je neskladnd, ale kdyz je uloZena do
drzaku, jenz je soucasti pfidového kovani, viibec
na palubé nepiekazi. Jeji drap ptiléha ke klounov-
ci a tvofi dodate¢nou ochranu pfidé.

Dalsi oblibenou kotvou je kotva Bruceova. Acko-
liv byla plivodné vyvinuta ke kotveni vrtnych plo-
$in, nasla si cestu i na palubu rekreacnich plavidel.
Ma tvar motyky se tfemi bfity a da se umistit do
stejného drzéku jako kotva CQR.

Pokusy zkonstruovat idedlni kotvu pro jachty
neustavaji a k modernim kotvadm patfi napf. kot-
va Delta, coz je obdoba kotvy CQR bez kloubu
a s plossimi radlicemi, nebo kotva Spade, ktera
mé obloukovy dfik, k némuz je kolmo pfivareny
deskovy drap ve tvaru trojuhelniku. Kotva Dan-
forthova ma pak modernéjsi obdobu v kotvé
Fortress.

V travé dobre zarytd Danforthova kotva. Fotografovd-
no z nad hladiny. (Foto Pavel Zencdk)

Baldtova kotva.

Jelikoz jachtafi maji s kotvenim potize po celém
svéts, stala se zadrzna sila kotev cilem védeckého
badani. Bohuzel, zkousky, pfi nichz byly kotvy vy-
staveny zvysujicimu se tahu, prokazaly, Ze jsou jes-
té& méné spolehlivé, nez se doposud véfilo. Zadna
kotva na svété vas neudrzi na misté za jakychkoli
podminek. Kazda ma svij tahovy limit, po jehoz
prekroceni zacnete kotvu vléci.

Z testl vyplynulo, Ze neexistuje typ kotvy, ktery
by se vzdy polozil na dno kolmo a idealné se za-
ryl. Casto se kotva polozi bokem a zaryje se jenom
¢astecné, hranou drdpu nebo jenom jednim. Tes-
ty prokazaly ze na rliznych druzich dna nejvétsi
prdmérnou zadrznou silu vyvozovaly kotva CQR
a kotva Bruceova. Zklamaly moderni kotvy typu
Delta a Spade, a jako problematickd se ukazala
byt i kotva Danforthova, se kterou neméte prak-
ticky $anci se zachytit na travnatém dnu, i kdyz
v bahné a pisku je vynikajici.

U charterové lodé neméte na vybranou, musi-
te brat kotvu, kterd je v pfisluSenstvi. Nastésti to
je v drtivé vétsiné pfipadu kotva CQR. Pokud si
chcete pofidit vlastni lod, doporucuji vdm paten-
tovanou kotvu CQR s kloubem (nikoli na ¢erno
vyrabénou kopii) a jako zalozni kotvu Bruceovu.
Velikost kotvy naleznete v tabulkich klasifikac-
nich spole¢nosti, nicméné pro vasi informaci jsem
jednu tabulku vyhledal a nize ji uvadim i s pfislus-
nymi rozméry fetézu. Nic se nestane, ba naopak
udélate dobre, kdyz si pofidite kotvu o &islo vétsi,
nez by vasi lodi podle tabulky pfislusela.

Na charterové lodi si zkontrolujte, jakym zp(iso-
bem je kotva pfipevnéna k fetézu. Jestlize Seklem,
ovérte si, je-li Sekl zajistén proti vySroubovani
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Cepu. Jestlize ne, staci protahnout ouskem cepu
kus dratu a omotat jej kolem téla 3eklu. Pro vas
pobyt na lodi to vystaci.

Casto je kotva napojena na fetéz soudkovitou
spojkou s navzajem kolmymi zafezy, do nichz
na jedné strané zapada clanek fetézu a na druhé
oko kotvy. V zafezech jsou otvory, jimiz prochaze-
ji Cepy. V tomto pfipadé se presvédcete, Ze Cepy
pevné drZi a jsou zajistény proti vypadnuti.

Samotna kotva viak neni viechno. Hodné také z4-
lezi na tom, kde a jakym zplsobem kotvu spustite.
Ke spojeni lodé s kotvou se dnes i na mensich na-
mofinich plachetnicich a motorovych ¢lunech po-
uzivaji kotevni fetézy, nicméné najdete i kotevni
lana. U téch je naprosto nezbytny tzv. predietéz,
asi 5m dlouhy kus fetézu, ktery je bezprostfedné
pfipevnén ke kotvé a lano az k nému. P¥i klicko-
vani lodé na kotvé pak pfichazi do styku se dnem
predietéz a lano vede az vodou, takze nehrozi
nebezpedi, Ze se predfe o néjaky kamen, korélovy
balvan nebo jinou prekazku. Pfedretéz také pini
funkci pfidavného zavazi a tlumice zaskubu, pro-

toze pfi nahlém popojeti lodé se zvedne ze dna
a svou hmotnosti, kterd zatizi kotevni lano, pohyb
lodé zatlumi.

Viemi témito kladnymi vlastnostmi, tj. pfidavnou
hmotnosti a tlumicim efektem, disponuje v pIné
mife kotevni fetéz. Vede ke kotvé typickou kiiv-
kou, které se rika retézovka, a pfi rostoucim tahu
se postupné zveda ze dna a pfidava svou hmot-
nost ke hmotnosti kotvy. Za klidné noci pak bude-
te v Chorvatsku kotvit,na fetézu’, tj. fetéz povede
kolmo ke dnu a lod bude stat nad mistem, kde se
fetéz dotyka dna, i kdyz kotva bude lezet i se zbyt-
kem fetézu 20 m daleko.

Na charterovych lodich v Choravatsku najdete
bez vyjimky kotevni fetéz a elektricky kotevni vra-
tek, ktery také patfi ke kotevnimu zafizeni, jak se
oznacuje souhrn prostiedkd, jez slouzi ke kotveni.
Kotevni vratek byvéa umistény pfimo pod odklop-
nym vikem kotevni komory na pfidi, znamé také
jako studdnka. Ovlada se skfifikou se dvéma tla-
¢itky na asi 1,5m dlouhém kabelu, abyste se pfi
ovladani vratku mohli vyklonit pres pridovy kos

Tabulka hmotnosti jednotlivych typl kotev v zavislosti na délce a hmotnosti lodi. (11b=0,454 kg)

Délka lodé Hmotnost Bruce (Ibs) Danforth* Fortress (Ibs) | Pluhova (Ibs) | Yachtsman
(stopy) lodé (Ibs) (Ibs) (Ibs)
20-25 2500 4,4 8-S, 5-H** 4 10 15

26-30 5000 11 13-S,12-H 7 15 25

31-35 10 000 11/16,5 22-S,12-H 7/10 20 35-40
36-40 15000 16,5 22-S,20-H 10 25 50

41-45 20000 22 40-S, 20-H 15 35 65

46 - 50 30 000 22/44 65-S, 35-H 21 45 75

51-60 50 000 44 85-S, 60-H 32 60 100

* Danforth je obchodni znacka, kotvy podobného vzhledu se mohou svymi vykony lisit.
** § znadi standardni kotvu, H znadi vysokopfridrznou kotvu (high tensile)

Tabulka parametr( kotevniho predietézu a kotevniho lana v zavislosti na délce a hmotnosti lodi. (11b=0,454 kg)

Délka lodé Hmotnost lodé (Ibs) | Retéz (pramér Lano (prdmér Délka (stopy)
v palcich) v palcich)

20-25 2500 3/16 7/16 90

26-30 5000 1/4 7/16 135

31-35 10 000 5/16 1/2 190

36-40 15000 3/8 9/16 225

41-45 20000 7/16 5/8 240

46 - 50 30 000 1/2 11/16 315

51-60 50 000 9/16 3/4 360
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"““!~ 4 Standardni kotevni vrdtek na vétsiné

charterovych plachetnic. Pfed spusté-
nim kotvy je dobré se presvédcit, zda je
konec fetézu v kotevni studdnce upev-
nény. Také je dobré spoustét kotvu
opatrné a nejdrive ji umistit do polohy
wvisi pred pridi‘. Pokud ji spustite
prudce z liizka na prednim kosi, miize
drik kotvy hodit vinu a fetez vyskoci

z vedeni v ofechu. A kotva vietné
celého tetezu je venku v cukuletu.

A jesté jedna véc. Kotevni vrditek md
obrovskou silu, manipulujte s nim
velmi opatrné!

a sledovat, jak se kotva zveda ode dna. Kabel je
k vratku pfipojen konektorem, takze ho mize-
te po skonceni kotevniho manévru odpojit, ale
u charterovych lodi zlistava trvale ptipojen a ukla-
da se k vratku do kotevni komory. Drazsi lodé a lu-
xusnéjsi motorové cluny maji dalkové ovladani
vratku, takze se da ovladat nejen z pfidé, ale také
z kokpitu ¢i kormidelny.

Celd kotevni soustava. Kotevni vrdtek nad kotev-

nou a kotva na fetezu ve svém lozi. V této pozici
se kotva Casto pFivazuje jesté zvldstnim tenkym
lanem za predni kos.

Vratek unasi retéz prostifednictvim orechu, coz je
zvlastni kolo se zuby, mezi néz zapadaji jednotli-
vé ¢lanky fetézu. Kvalitnéjsi modely jsou jesté vy-
baveny unasecim bubnem pro navijeni lana. Ten
mUzete pouzit k vytazeni kotvy navédzané k lanu
nebo k dotazeni vyvazovaciho lana. Jestlize mate
lod's vratkem bez bubnu a kotvu s lanem, nezbu-
de vam nic jiného, nez pfi kazdém odkotveni ji
vytahovat ru¢né. K této nepopulérni praci budete
také muset sahnout pfi poruse vratku a pro tuto
eventualitu je dobré mit s sebou nékolik pard pra-
covnich rukavic.

Co se ty¢e mechanického provedeni, existuji vrat-
ky ve dvou variantach. U té prvni neni ofech pev-
né spojen s hiideli, nybrz tvoii unasenou ¢ast treci
spojky, kterd se spina dotlacenim na hnaci kotou¢
- dotahovanim matice na konci hfidele (napf. troj-
ramenné jako na fotografii nahofre). Takovy vratek
- mél ho i FREELORD a matici, kterd méla na ob-
vodu otvory, se otacelo pomoci paky - umoznuje
spoustét kotvu volnym padem poté, co se spojka
uvolni. K vyzdvizeni kotvy je pak zapotiebi spojku
co nejvice dotdhnout. Druhd varianta ma ofech
pevné nasazeny na hfideli, a proto se musi kotva
spoustét pomalu motoricky, takze trva relativné
dlouho, nez dopadne na dno. Na charterovych lo-
dich vesmés najdete tento typ, a proto maji jejich
ovladace dvé tlacitka - ,dold” a ,nahoru” Vy pak
musite pocitat s tim, Ze za silného vétru muizete
byt dost sneseni, nez kotva dopadne na dno, takze
tiebas zakotvite 50 m od pladnovaného mista.

Jelikoz vratky maji relativné znac¢ny vykon nad 1
kW, takze jejich napajecim kabelem tec¢ou proudy
o hodnoté az 100 A, napdjeji se oddélenym okru-
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hem s vlastnim jisticem na rozvodném pa-
nelu. Zvyknéte si z bezpecnostni divodu
- pro pfipad, Ze by tfeba doslo k ndhod-
nému zkratu - tento jisti¢ mit za plavby
vzdy vypnuty a zapinat jej az bezpro-
sttedné pred kotevnim manévrem. Také
plati zasada, Ze pfi pouzivani vratku ma
byt nastartovan motor, coz byva obvyk-
le splnéno, ponévadz kotevni manévry se
zpravidla provadéji s motorem a nikoli pod

Pii zvedani kotvy se casto stava, ze fetéz

i Kotva e Psanicko navlecené
plachtami. Kotevni predretéz (¢  nakotevnim lané

vytvofi pod vratkem pyramidu, jejiz vrchol  Kombinace kotevniho lana, predietézu a psanicka. Pomocnd

7y

ucpe otvor na spodku vratku, kterym fetéz bdjka neni nutnd, casto stali jen psanicko navdazané na vhod-
odchazi. Vratek se zablokuje, a kdybyste nic ném lané. I to pomocné lano by $lo vynechat, ale znamend to,
nepodnikli, shofelo by vinuti jeho elektro- Ze budete tahat ven kotvu i s psanickem a to uz miize jit ztuha.

motoru. Jestlize zjistite, Ze lod, kterou jste si
pronajali, trpi timto neduhem, musite sledo-

vat ukladani fetézu v kotevni komote a vytvarejici
se pyramidu ihned v zérodku rozhrabavat.

Na dobre pfipravené lodi bude fetéz opatien
barevnymi znackami, které slouzi jako méfitko
vypusténé délky. Byvaji po 5m a na lodi by méla
byt tabulka, jez udava, jaké délce fetézu ta kterd
znacka odpovida.

Podle predpisu musi byt namoini plachetnice
vybavena nejméné dvéma kotvami, takze kromé
hlavni kotvy v drzaku na pridi by vam mél tech-
nik pfi prebirani charterové lodé predvést i kotvu
zalozni.

V pfipadé, Ze budete mit na lodi kotevni lano a ni-
koli retéz, muzete si kotevni zafizeni doplnit o tzv.
Jpsanic¢ko”. Jednd se o zavazi bud z litiny nebo
z olova, které je opatfeno okem, za které je pfi-
Seklujete na kotevni lano. Jesté predtim navazete
k oku zavazi $ndru, jejimz popousténim poslete
~psanicko” doll po kotevnim lanu. Kdyz dosahne
asi poloviny az tretiny vzdéalenosti od kotvy, sriliru
uvazete. Zavazi prohne kotevni lano smérem ke
dnu, takze v Useku pred kotvou je téméf rovno-
bézné se dnem a nehrozi, ze kotvu ze dna vypa-
¢i. Zavazi také svou hmotnosti zvysuje zadrznou
silu kotvy a pUsobi jako tlumic¢ narazd pfi houpani
lodé.V podstaté se tim odstranuji nedostatky, kte-
ré ma kotevni lano oproti kotevnimu fetézu.

Kotevni vzorce

Jiz jsem se zminil, ze kotevni fetéz vede ke kotvé
zvlastni kfivkou - fetézovkou, jez prispiva svou
hmotnosti k zadrzné sile kotvy a pUsobi jako tlu-
mic.

Velikost tahu, ktery fetézovka pfi kotveni ve vas
prospéch vyvozuje, kdyz se dotyka dna jenom
posledni fetézovy ¢lanek u kotvy, se da spocitat
podle vzorce :

(1) Tah fetézovky v kg = specificka hmotnost feté-
zu x (délka retézu)?/ (2 x hloubka)

F.=sxDJ?/2H

(Specificka hmotnost fetézu je v kg/m, délka reté-
zu a hloubka v metrech.)

Hlavni sila, kterd na zakotvenou lod pusobi, je
déna odporem vétru. Jeji velikost se da spocitat
podle vzorce :

(2) Maximalni odpor vétru v kg = (délka jachty
v m)?2x (rychlost vétru v uzlech)? /500

F,=D2xV?2/500

Naptiklad u lodé dlouhé 10 m a pfi rychlosti vétru
30 uzld ¢ini maximalni tahova sila na kotevni fetéz
180 kg. Bude-li se vsak lod' skubat, bude sila krat-
kodobé mnohem vétsi.

Pro bezpecné kotveni nesmi byt sila vétru vétsi
nez sila, kterd je potfebna k nadzvednuti posled-
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niho ¢lanku fetézu pred kotvou. Z feseni rovnic (1)

a (2) pak vyplyva vzorec pro délku fetézu, aby lod'

bezpecné kotvila:

(3) Délka fetézu = (1/16) x (délka jachty) x (rychlost
vétru) x druhd odmocnina vyrazu (hloubka/ speci-
fickd hmotnost fetézu)

D.=(1/16) x D xV x (H/s)**
Jelikoz nékteré veli¢iny v tomto vzorci jsou pro

konkrétni lod’ konstantni, mGzete si rovnici zjed-
nodusit, kdyz do ni zavedete neménné paramet-

ry své lodé. Napfiklad, mate-li 10m dlouhou lod

a fetéz s ¢lanky 3/8 palce (s = 2kg/m), dostanete
vzorec na miru:

Délka retézu v metrech = (rychlost vétru) x (hloub-
ka/5)°*

D, =V x(H/5)%

Budete-li pak kotvit v 5m hloubce, bude délka
fetézu rovna rychlosti vétru, napf. pii 15uzlovém
vétru by méla ¢init 15 m.
Vétsinou se ale budete fidit jednoduchym vzor-
cem, ktery urcuje délku retézu podle hloubky:
(4) Délka fetézu = 5 x hloubka

D.=5xH

Vyhlagka MDCR pak uvadi, ze dél-

jesté jsou. V idealnim pfipadé byste pro svou lod’
méli mit volny kruh o poloméru rovnému délce
vypusténého fetézu plus délka lodé. Mate-li 10m
lod'a hloubka na kotvisti ¢ini 5 m, teoreticky byste
méli kotvit uprostied prazdného kruhu o primeé-
ru 70 m. Tak tomu na Jadranu nikdy nebude, leda
byste vyrazili na plavbu v lednu. Redlnd kotvisté
jsou totiz zalozena na principu soucasného otace-
ni viech zakotvenych lodi, at uz vlivem vétru nebo
proudu, takZze se nemohou srazit, i kdyZ budou
stat v polovi¢ni vzdalenosti. V uvedeném pfipadé
bude tedy stacit, kdyz se bude pfid'vasi zakotvené
lodé nalézat ve vzdalenosti asi 25m za zadi lodé,
ktera za vétru visi na kotvé pred vami. Jestlize vitr
béhem kotveni preskoci o 180° (v Chorvatsku
naprosto typické), predpoklada se, Ze lod’ pred
vami se za¢ne na kotvé otacet soucasné s tou vasi,
a nebude cekat, aby se jeji zad srazila se zadi vasi
lodé.

Mohou vsak nastat situace, kdy nékteré ¢asti zato-
ky budou Iépe ¢i hlfe chranéné pied vétrem a pak
se otaceni nékterych lodi muGze urychlit, nebo
naopak zpomalit. Pak je nebezpedi srazky redlné
a nezbyvd, nez abyste hlidkovali. MGze se také
stat, Ze néjaky nezodpovédny a nezkuseny jach-
taf zakotvi pfilis blizko. Pak oblozte boky své lodé
fendry a nevahejte na nafukovacim ¢lunu soused-
ni lod navstivit a skippera na palubé upozornit, Zze
nejste presvédceni o bezpec¢nosti jeho zakotveni.
Uvédomte si vsak, ze plati zasada, ze kdo zakotvi
drive, toho je kotvisté, takze se nemuzete prihr-

ka vypusténého fetézu by méla
cinit Ctyr- az Sestindsobek hloub-
ky a neméla by presahovat 40 m.
V extrémnich situacich mizete
vypustit mnohem vice, tieba az
desetindsobek hloubky.

Techniky kotveni

Drive nez pristoupite k vlastnimu
kotevnimu manévru, musite se
obeznamit s kotvistém, které jste
si zvolili. Zakladni predstavu zis-
kate z mapy a jachtarské pfirucky,
avsak to nestaci. Pred zakotvenim
si musite kotvisté obhlédnout na
vlastni oci, abyste zjistili, kolik tam

jiz kotvi lodi, jak jsou rozmistény [ takhle miize byt zdtoka ,nacvaknutd“ kotvicimi lodémi.

akde jsou jesté volna mista, pokud (foto Jiti Vanék).
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nout na posledni chvili a zacit objizdét sousedy,
aby prekotvili a udélali vdm misto.

Z vyse uvedenych dlvodd nekotvéte s namorni
plachetnici vedle velkych motoraku a vybirejte si
kotevni mista mezilodémi pfiblizné stejné velikos-
ti a stejného typu. A kdyz poplujete na motorové
jachté, neplette se pfi kotveni mezi plachetnice.
Dlvod je nasnadé, motoraky s plochym dnem
a plachetnice s kylem jsou rzné citlivé na zménu
vétru (a proudu v oblastech, kde se pfilivové a od-
livové proudy vyskytuji) a tudiz se na kotvé otaceji
s rliznou Uhlovou rychlosti.

Nékdy toho ale m{izete vyuzit. Posddky motoraku
pfilis nemiluji no¢ni kotveni v pfirodé a po odpo-
ledni straveném koupdnim v zatoce casto zamifi
do mariny. Jestlize néjakému takovému moto-
rovému ¢lunu spustite kotvu za zadi (ma mensi
ponor, takze bude kotvit blize ke bfehu), je prav-
dépodobné, Ze navecer odpluje a vy budete mit
bezpecné kotevni misto.

Musite také kalkulovat s tim, ze kdyz budete za-
plouvat na kotvisté za bezvétfi, budou tam jiz
zakotvené lodé stat ,nad fetézem?”, a kdyz se roz-
fouka, znatelné couvnou. Pfitom nemuseji mit
vypusténé stejné mnozstvi fetézu, takze se muze
stat, ze lod's vétsi fetézovou délkou se dostane do
nebezpelné blizkosti lodé s nedostatecnou feté-
zovou délkou. Mlizete byt jednou z nich.

Kotveni na jedné kotvé

Jednd se o nejcastéjsi zplsob kotveni, takze se
o0 ném zminim podrobnéji. Kotevni manévr zadi-

nd dlouho predtim, nez kotva Zblurikne do vody.
Jeho soucasti je totiz i pFiblizovani ke kotvisti,
kdy si pravé zjistujete pocet lodi na kotvisti, jejich
rozloZeni a tipujete mezery, kam byste se vesli.
Je to zaludna zélezZitost, protoze vzdalenosti na
vodé myli a nejlépe se daji pomérovat lodnimi
délkami. Z prirucky byste jiz méli védét, po které
strané zatoky jsou nejlépe chranéna mista a jaka
je tam hloubka. Pro drzeni kotvy je také dullezity
sklon dna. V tomto sméru je velkou napovédou
sklon pobfezi, protoZe ve vétsiné piipadd pokra-
Cuje bieh stejnym sklonem i pod vodou. Je-li bieh
povlovny, bude povlovné i dno, a tudiz vhodné ke
kotveni, bude-li naopak breh prikry, bude se také
dno prikie svazovat a kotevni hloubku najdete je-
nom blizko u bfehu. Pak musite zvazit, zda budete
mit dost vody pod kylem, nebo dokonce nenara-
zite-li citlivou odtokovou hranou kormidelniho lis-
tu na podmoisky balvan, jestli se vitr v noci stoci
a bude vat kolmo na breh.

Reliéf krajiny kolem zatoky ma pak vliv na smér
a silu no¢ni brizy. Pokracuje-li zatoka Uzkym udo-
lim nebo rokli do vnitrozemi, mGzete na to vzit
jed, ze v noci bude vat odtud - a to tim silng&ji, ¢im
bude udoli uzsi a obklopeno vyssimi kopci, proto-
Ze terén zde vytvofi vétrnou urychlovaci trysku.
Vyhybejte se tedy kotveni v ose udoli, které do
zatoky usti, a hledejte si kotevni misto na k¥i-
dlech.

Na kotvisté se budete piiblizovat se spusténymi ¢i
svinutymi plachtami a se zkracujici se vzdélenosti
budete ubirat i otdcky motoru. Ackoli to mnoho
skipperd nedéla, mam ve zvyku jesté pfi pfiblizo-
vani povolit kotevni fetéz, uvolnit kotvu z drzéku

Kotva ve svém lozi pod prednim
koSem. Zde je dobte vidét i pomocné
lanko, kterym je kotva zajisténd jesté
o predni kos. (Pozn. editora: V levé
Cdsti obrdzku je vidét, jak drik kotvy
nedoléhd spravné do loze a viko ko-
tevny je prohnuté nahoru. Je to tim, Ze
kotva zde neni piivodni a nesedi tiplné
spravné. Tahle poloha vika kotevny
md samoziejmé za ndsledek prasknuti
jeho lamindtu. A bylo to predmétem
debat pfi vraceni lodé, i kdyz nakonec
charterovka uznala, Ze za to vizné ne-
miiZeme a Ze lamindt uz praskly byl.)
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a vysunout ji dopredu, aby visela tésné pod pridi.
Nesmi byt blizko u hladiny, protoze by se mohla
na fetéze rozhoupat a odfrit klounovec. U nezkuse-
né posadky tim zabranite rdznym zmatkdm, tieba
tomu, Ze nékdo zapomene vytahnout ¢ep z drza-
ku, ktery na nékterych lodich kotvu zajistuje proti
uvolnéni, nebo pfi vysunovani kotvy, kdyz ta zG-
stane viset v drzaku, do ni kopne a neuvédomi si,
Ze fetéz je pravé tak dlouhy, ze pfi zpétném kyvu
kotva udefi do pfidé a zanechd po sobé pékny
Sram. Hlavné vSak mate jistotu, Ze kotva opravdu
pljde na vas povel do vody, protoze k tomu uz
bude stacit jen zmacknout tlacitko.

Budete-li se priblizovat ke kotevnimu mistu pod
plynem, mlze se stat, ze elektronika echolotu
nestihne zaznamendvat zménu hloubky a bude
vam ukazovat vétsi hloubku, nez jaka ve sku-
tecnosti na kotevnim misté je. Kdyz se piizenete
na kotevni misto a ihned z chodu zakotvite, bude
vam echolot ukazovat, dejme tomu, hloubku 5 m.
Avsak poté, co kotva klesne na dno a vy se kvdli
kontrole znovu podivate na echolot, bude najed-
nou ukazovat 3,5m, ponévadz dohnal zpozdéni,
které kazdy digitalni méfici pristroj ma.

Abyste se ujistili, jak jsou hloubky na vybraném
misté skute¢né rozlozeny, doporucuje se kolem
mista, kde chcete spustit kotvu, opsat malou rych-
losti kruh a pfitom sledovat echolot, zda je nutna
hloubka opravdu na vsech mistech, kam by se lod’
pfi preskoceni vétru mohla kolem kotvy otocit.

Teprve poté byste méli uskutecnit findlni najezd
na kotevni misto. Zasadné se najizdi proti vétru
a teprve, az lod Uplné stoji, mizete dat povel ke
spusténi kotvy. Podle hloubky byste méli urcitou
chvili pockat, aby kotva méla ¢as dopadnout na
dno, a pak zafadit zpatecku, abyste fetéz kladli
na dno po sméru vétru. Neni dobré vysypat fetéz
na jednu hromadu a to jesté na kotvu. Obvykle se
stane, ze silnéjsi vitr vdm pfi couvani ufoukne pfid
a stoci lod bokem, ne-li dokonce zadi k vétru. To
uz musite mit zafazeny neutral a ¢ekat, zda kotva
,zatdhne’, tj. Skubne lodi, ktera se za¢ne rovnat do
linie vétru. Nejlépe to uvidite na pfidi, na pohy-
bu pridového kose vzhledem k pobiezi. Pokud je
unasen po vétru, fetéz se jesté nenapnul. Jakmile
se zastavi, nékdy se znatelnym Skubnutim, a lod’
se zacne stacet pridi proti vétru, vite, ze se fetéz
napnul a kotva zasekla.

Ja osobné si v takovém pfipadé odpoustim bézné
vyzkouseni kotvy zpateckou, nicméné je mlzete
udélat. Znovu zaradite zpatecku a ponékud prida-
te plyn. Pfes bok sledujete, jak lod proti vodé cou-
va a Cekate, az sebou Skubne, zastavi se a za¢ne se
pomalu vracet, jak se napnuty fetéz znovu prové-
Suje. Dojde-li k tomu, mate Stésti, kotva se zaryla,
takZze muUzete motor vypnout a dat si zaslouzené
pivo.

Za bezvétfi byste si méli drzeni kotvy zpateckou
ovérit vzdy. Couvejte tak dlouho, az se kotevni
fetéz napne, a pokud se lod s trhnutim zastavi
a kousek vrati, kotvite pevné. Davejte si ale pozor,
abyste pfi horsim dné pfilis velkym plynem kotvu
nevytrhli. MUze se také stat, ze kotva o néjaky ten
metr povoli, ale pak se zasekne.

Jestlize se kotva nechytne a lod'ji vlece za sebou,
nezbude vam nic jiného, nez kotvu vytahnout,
sta¢i nad hladinu, a kotevni manévr zopakovat.
Jestlize neuspéjete na jednom misté ani po druhé
¢i po treti, doporucuji vdam zménit misto a zkusit
to tfeba na opacné strané zatoky.

Za silného vétru udrzite lod na misté jenom velmi
kratkou chvili, takze kotva musi jit rychle do vody.
| tak se pravdépodobné stane, ze v okamziku, kdy
se dotkne dna, bude uz lod unasena vétrem a kot-
va vld€ena po dné. Prakticky to nema vliv, protoze
je to vzdy jenom otazkou nahody, jak pfihodné
nebo nepfihodné kotva na dno dopadne, a vlace-
ni ji maze pfiznivé natodit. Za silného vétru bude
Skubnuti dobfe zaseknuté kotvy opravdu vyrazné,
takZe déti by mély sedét v kokpitu a ne pobihat
po palubé.

| kdyz se kotva dobfie zasekla, méli byste v nasle-
dujicich minutach sledovat, zda kotva drzi a lod'
nesplouvd, predevsim v situaci, kdy na kotvisti
znacné fouka. Vyhledejte na pobiezi dva vyrazné
body v zékrytu a sledujte, jestli v zékrytu zlstavaji.
Jestlize ze zakrytu vypadnou, nebo se zméni thel,
pod kterym vidite néjakou budovu na pobrezi,
znamena to, Ze na kotvé ujizdite a musite kotevni
manévr zopakovat. Dnes se bezpecnost kotve-
ni obvykle kontroluje na displeji GPS, zda pohyb
lodé vytvafi,pavucinu” na jednom misté.

Zkusenost také veli, abyste tah kotvy nenechéva-
li na vratku, na jeho samosvornosti. Charterové
jachty obvykle nemivaji retézové zdporniky, coz
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jsou palubni zafizeni k zaseknuti fetézu, takze bys-
te méli fetéz ovazat lanem (zde se pravé hodi uzel
stoper), druhy konec upevnit na jeden z pfidovych
vazaku a fetéz popustit, aby se tah kotvy prenesl
na lano. Minimélné volny kus fetézu jesté jednou
omotejte kolem ofechu nebo kolem vratku.

Jestlize dorazite na kotvisté pozdé a je hodné zapl-
néné, je kazda rada drahda. Nejsnadnéjsim zpuiso-
bem, jak v takové situaci bezpec¢né zakotvit, aniz
by hrozilo nebezpeci pozdéjsi srazky, je vybrat si
co nejprostornéjsi misto za nékterou ze zakotve-
nych lodi a spustit kotvu par metrl za jeji zadi.
Pokud po popusténi fetézu je za vasi zadi jesté 20
az 30 m k dalsi lodi, takze zifejmé nestojite nad jeji
kotvou, kotvite bezpeéné a nikoho neohrozujete
- za predpokladu, Ze pfi zméné vétru se viechny
lodé otoci na kotvach soucasné.

Velkym nesvarem je, kdyz vam nékdo zakotvi
nad vasi kotvou, tj. spusti kotvu v nedostate¢né
vzdalenosti, takZe po vypusténi kotevniho fetézu
spluje pravé nad vasi kotvu. Tim vés vlastné bloku-
je, protoze pfi pokusu vytdhnout kotvu byste do
ného vrazili. Z téchto dlvodu je zradné zakotvit
po boku néjaké lodé, protoze v takovém piipadé
se velmi Spatné odhaduje vzdalenost a pfi zméné
vétru o 90° se bud' vy ocitnete nad sousedovou
kotvou nebo on nad vasi. Proto je lepsi hledat si
kotevni misto na diagondle (vzhledem ke sméru
vétru).

Jestlize opravdu nevidite v pfeplnéné zitoce ani
jedno mistecko, kam byste se mohli vecpat, mate

jesté jednu sanci — spustit kotvu 30 az 40m od
bfehu a vyvézat se k nému zadi. V Chorvatsku to
jde téméf v kazdé zatoce, ale nese to s sebou jista
rizika. Ztracite volnost manévru a pfi krizové situ-
aci, kdyz tfeba po zesileni vétru za¢ne kotva povo-
lovat, musite napred poslat nékoho na breh, aby
lano odvazal.

Pfi odkotveni pfistiho jitra byste napfed méli vy-
hodnotit situaci — jak jsou rozestaveny ostatnilodé
na kotvisti a kudy se mezi nimi vypletete ven ze
zatoky. Jestlize nékterd lod ve vasem okoli pravé
zveda kotvu, nechte ji dokoncit manévr a teprve
pak za¢néte odkotvovat vy.

Vzdy se vam vyplati, kdyZ budete vratek co nejvi-
ce Setfit, protoze nemuzete védét, co vsechno uz
ma za sebou. Pri bezvétii dotdhnéte fetéz jenom
natolik, aby se napjal, pak vratek vypnéte a po-
Ckejte, az fetéz svym tahem uvede lod’ do pohybu.
Jakmile se fetéz znovu provési, jenom jej vratkem
doberte a vratek opét vypnéte. Tak budete pokra-
Covat az do okamziku, kdy bude pfid nad kotvou,
kdy pak trvalym zébérem vratku kotvu vytdhnete.

Kormidelnikovi by se mély hlasit dva stavy:
1. ,Kotva volna” — okamzik, kdy se kotva vytrhne
ze dna. Za bezvétfi je to diky ¢isté jadranské vodé
piimo vidét, jinak to obsluha vratku pozna podle
toho, jak se kolmo do vody vedouci fetéz na chvili
uvolni a lod' se zhoupne.

Schéma teorie spravného kotventi vice lodi v zdtoce.
Zlutd lod na schématu je viastni. Teoreticky by se

v kruhu o poloméru vypusténého fetezu neméla na-
chazet zddnd jind lod. Také by vsechny lodé mély mit
podobné hydrodynamické charakteristiky, aby se za
vétru otdcely stejné.

Praxe je vSak komplikovanéjsi. Uvniti kruhu je mozné
akceptovat zad cizi lodé mirné pred vlastni kotvou a lo-
dé na traverzu, nejlépe na diagondle s predpokladem
Ze vSechny lodé se budou synchronné otdcet pii zméné
vétru. Proto neni vhodné kotvit vedle motordkii (nebo
vedle plachetnice, mdte-li motordk) a viibec odlisnych
plavidel s jinou reakci na zménu vétru.

Také je treba dat pozor na moznost rozdilného proude-
ni uprostied zdtoky a po jejich krajich.
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2.,Kotva nad vodou” - okamzik, kdy se kotva vy-
nofi nad hladinu. Je to dulezita informace, nebot
kormidelnik vi, ze ma volnost manévru.

Za silnéjsiho vétru musite vratku poméhat tim, ze
lod' pfi zvedani kotvy proti nému tlacite motorem.
Staci jenom malé obrétky, aby se lod' sunula proti
vétru co nejpomaleji a vratek stacil odebirat uvol-
nény fetéz. Je dobré mit s obsluhou vratku na pfidi
domluveny signaly, abyste védéli, kam mate kor-
midlovat. Napf. upazeni vlevo znamena kotva lezi
vlevo’, upazeni vpravo ,kotva lezi vpravo” a zdvi-
zena ruka nad hlavu ,stop, kotva je pod lodi”

Jestlize vas pfi malé rychlosti prestane lod poslou-
chat na kormidlo a sto¢i se bokem k vétru, pockej-
te, az ji vitr srovnd, a poté pokracujte v dobirani
kotevniho fetézu. Mozna to neni pfilis elegantni,
ale porad lepsi nez spéleny elektromotor vratku.

Jak vyplyvé ze vzorce (2), bezpecnost kotveni je
nepfimo umérna velikosti odporu, ktery zakotve-
na lod klade vétru. Budou na tom tedy lépe lodé
s méné objemnym trupem, protoze vyvozuji men-
i odpor. Naopak Spatné na tom budou lodé s vy-
sokym a zavalitym trupem a s ¢lenitéjsi takeldzi,
protoze i ta se na vétrném odporu podili.

Kotveni se dvéma kotvami

V situacich, kdy predem vite, Ze budete potiebo-
vat vétsi zadrznou silu, pouzijete dvé kotvy, které
vsak mUzete rlizné usporadat.

Prvni zpUsob, o kterém se zminim, je tandemové
uspoiadani. Zalozni kotvu s fetézem nebo lanem
o délce nékolika metr(i (vétsi, nez je hloubka na
kotvisti) priSeklujete k ousku na koruné hlavni

kotvy a pak ru¢né spustite do vody, idedlné za po-
malého couvani. Jakmile se fetéz nebo lano zaloz-
ni kotvy napne, zacnete vratkem spoustét hlavni
kotvu. Ucelem je, aby obé kotvy leZely za sebou
v ose tahu a v pfipadé, Ze hlavni kotva projevi ten-
denci k ujizdéni, zalozni kotva ji zastavi a v ideél-
nim pfipadé se zadrznd sila zdvojnasobi. Dokona-
1é kladeni neni nutné, pfi tahu se obé kotvy samy
spravné usporadaji, pokud oviem je nevysypete
na dno v jedné hromadé i s fetézy. Kazdopadné
pocitejte, Ze néjakou tu desitku metr( splujete,
nez se obé kotvy dostanou do spravného tahu
a zaseknou se.

Mné osobné neni toto uspofadani sympatické, vy-
zaduje na kotveni vétsi prostor a delsi ¢as na pfi-
pravu. Navic musite s pfedni zalozni kotvou mani-
pulovat ru¢né, coz muize byt obzvlast komplikova-
né pii odkotveni, kdyz se vam predni kotva zaryje
hodné hluboko. Pak ji musite riskantné odpojit od
hlavni kotvy, zaloZit jeji fetéz na vratek (nebo lano
na néjakou vinsnu) a kotvu rvat ze dna.

Dalsi zpUsob, jak stat na dvou kotvach, vyuziva
usporadani do ,V“. Tento systém je oblibeny na
vychodnim pobfezi USA a téméF viechny ndmot-
ni plachetnice, které operuji na Floridé a na Baha-
mach, jsou pro tento styl kotveni vybavené. Tento
zpUsob jsem pouzival jak na FREELORDU za poby-
tu v Rudém moti v roce 1996, tak o rok pozdéji pfi

plavbach s OPTIMISTEM na Bahamy.

Zpravidla budete mit k dispozici hlavni kotvu na
fetéze a zalozni kotvu na lané. Béhem pfipravnych
operaci pfed zahajenim vlastniho kotevniho ma-
névru, byste méli kotevni lano zalozni kotvy vy-
tahnout na palubu a preskladat, abyste méli jisto-
tu,Ze se nezaplete a neudéld se na ném uzel. Také

Tzv. tandemové usporaddni kotev.

Uspordddni kotev do V.




Nocé¢ni mudra kotveni

Dvoustézriovy FREELORD s objemnym trupem a vysokou zddi motor-saileru tuto teorii do-

konale naplioval a na kotvé se choval priserné. Jen za naprostého bezvétii stdl pokojné,

jinak neustdle klickoval a v naprosto necekanych chvilich z kotvy utikal, jako by o tom, kdy

a kde md kotvit, rozhodoval on sdm a ne jeho kapitdn, zcela v souhlasu se svym jménem
(Freelord se dd prelozit jako ,svobodny pdn” i ,vlddce volnosti”).

Co vtomto ohledu dokdze, mi predved| ihned za prvni plavby na podzim 1995 s klubovymi kolegy Jarkem
Dvordkem, Rostou Novdkem, Michalem Zezulou a jejich prdteli. Usmysleli jsme si, Ze poplujeme do Bodru-
mu a cestou jsme se stavili v Knidu, coZ je kouzelné misto naproti ostrova Kés na nejzdpadnéjsim konecku
poloostrova Datca. Na severu za Ustim zdlivu Gokova se rozklddd Bodrum, starovéky Halikarnass, a také
Knidés byl slavnym maloasijskym méstem antickych Rekd. Hrot poloostrova tvofi skalnaty vrch, ktery
svlastni pevninou spojuje jen Uzkd a nizkd sije. Za hrotem jsou tedy dvé zdatoky — severni, kterd ve starove-
ku slouZila jako vdlecny pristav triér, a jizni, kterd byla obchodnim pristavem a ze strany more ji uzaviraly
dvé kamenné hrdze s asi 50 m Sirokym vjezdem. Jizni zdtoka slouzi dnes jako kotvisté jachet a plavebni
prirucky varuji pred zbytky hrdzi pod vodou, které stdle ponechdvaji jako bezpecny onen pivodni vjezd.
Z kotvisté je nddherny vyhled na zbytky antického mésta s cdstecné zachovalym amfitedtrem, které lezelo
na strani za siji. Byl zde prosluly chrdm zasvéceny bohyni Afrodité. Zdobila jej ,skanddlné” nahd socha bo-
hyné, pro kterou pry Praxitelovi stdla modelem slavnd hetéra Fryné. Pivodni socha se nezachovala a za
nejvérnejsi kopii se poklddd Collona Venus ve sbirkdch vatikanského muzea Pio-Clementino. Ndvstévnik
zde vsak jesté najde mezi zbytky povalenych sloupt kruhové obétiste, kde kdysi socha Afrodité stdvala,
0 néco nize pak autenticky kvddr s vytesanou pulkulovou prohlubni, ktery slouzil slavnému astronomovi
Eudoxovi k uréovdni polohy hvézd. Stoji za zminku, Ze u tohoto astronoma studoval v Knidu i prosluly
moreplavec Pytheds z Massilie (dnesni Marseille), jemuz se prisuzuje, Ze jako prvni ved| koncem 4. stoleti
pr. n.l.ndmorni expedici na sever Evropy a doplul az na Island. Je to prosté misto, kterému nechybi genius
loci a z néhoz primo vyzaruje duch antiky.

Ndvstévnik nicméné neprijde ani o kulindrské poZitky, protoZe na Siji je hospoda, kam se vecer sjizdéji
jachtari ze zakotvenych jachet. Skoncili jsme tam také a néjak se stalo, Ze jsme si porouceli Idhev vina za
lahvi. FREELORD kotvil asi uprostred zdtoky a mél pochopitelné rozsvicené kotevni svétlo, které jsem po-
zorné sledoval. Sedéli jsme totiz na terase, takze jsem mél dobry vyhled na celou zdtoku. Za nim, smérem
na oteviené more, kotvily jesté asi dvé jachty. Podotykdm, ze FREELORD byl vybaven kvalitni pluhovou
kotvu CQR (o kterou jsem mél za rok prijit na Kypru).

Bylo uz po pulnoci, kdy jsme sesli na nizké prkenné molo a nasedli do gumového nafukovaciho ¢lunu
s pevnym dnem (tato konstrukce se casto oznacuje anglickou zkratkou RIB), jenZ patfil k vybaveni lode,
nastartovali privésny motor a bohabojné vyrazili k FREELORDU, ktery se za celé odpoledne a vecer nehnul
z kotvy ani o centimetr. Zvedla se jiz no¢ni briza, nijak silnd, kterd vdla od sije pies zdtoku na more. Nafu-
kovaci ¢lun jsme zavésili na zddové clunové jerdbky a pozvedli cdstecné z vody. Pro jistotu. Ve tmé jsem
vsak nepostiehl, Ze noha privésného motoru ve vodé ztstala. Pak se celd posddka odebrala spdt.

Zacalo uz svitat, kdyZz mé probudily nezvyklé pohyby. FREELORD se liné kolébal z boku na bok. Spal jsem
v pilotnim lizku nad pravobocni pohovkou, takze bylo dilem okamziku, abych vybéhl na palubu.

Zazil jsem asi nejvétsi prekvapeni svého zivota. Byli jsme na Sirém mori, nejméné dvé ndmorni mile od
Knidu. Jak se FREELORD vyhnul lodim zakotvenym za nim, jak si nasel 50m prijezd mezi nebezpe¢nymi
zbytky antickych hrdzi, nevim.

Vzbudil jsem posddku, kterd nevéricné zirala na oteviené more, a nechal zvednout kotvu. Rucné, protoZe
vrdatek nefungoval. Byla to hroznd prdce, nebot kotva visela do hlubiny na celé kotevni délce retézu, takze
jsme zvedali jak vdhu kotvy, tak retézu. Rozhodl jsem se zamifit zpét do Knidu, pravdépodobné z podve-
domé touhy tuto neblahou prihodu ,zahladit’; a v rozruseni zapomnél na lodni ¢lun na jefdbcich. Teprve,
kdyZ jsme byli po pilhodiné zpét na kotvisti, kde vsichni jesté spali, jsem se podival pres zdd'a znovu se
zhrozil. Odpor nohy privésného motoru pricné zavéseny clun napred nachylil, a kdyz se dostal pod vodu
i jeho bok, clun se na jefdbovych zdvésech prevrdtil dnem vzhdru a klouzal po hladiné licni stranou na-

FrantiSek Novotny

fouknutého bocniho vdlce. Motor byl dobre zajistén, takzZe zistal na misté, avsak z clunu vypadla
cervené natrend benzinovd nddrz.

Kdyz jsme za dvé hodiny znovu vyplouvali, tentokrdt jiz z vlastni vile, chmurné jsem v duchu premital,
kolik bude v Bodrumu stdt novd benzinovd nddrz k privesnému motoru. Vtom me oslovil Rosta Novdk.
JelikozZ se stdle drZela nocni briza a smér vétru se nezmeénil, navrhl, mdme Sanci nddrz najit, kdyz popluje-
me primo po vétru. Poklddal jsem to za marné, ale toho dne se opravdu musely dit zdzraky, protoze asi po
30 minutdch plavby jsme na levoboku v nizkych vindch zahlédli cerveny puntik — ztracenou benzinovou
nddrz.

V roce 1997 jsem s FREELORDEM navstivil Knidés podruhé. Na palubé byla rodina Kawasumiovych. Déti
a otec méli odletét letadlem z Bodrumu a na mé a zbytku posddky bylo, abychom lod prevezli do Recka
a pak do Chorvatska, kde méla mit novy domovsky pristav. Rozfoukdval se meltemi a kotvisté v Knidu
bylo preplnéno jachtami a tureckymi dvojstézniky, které provozuji cestovni kanceldre a v tydennich tur-
nusech na nich vyvdzeji klienty. Horko tézko jsem nasel misto a kolem poledne se vmdckl do mezery pred
prid jednoho z dvojstézniku. Ostiizim zrakem jsem sledoval, zda lod'na kotvé drzi, a vse se zddlo byt v po-
radku. Alespori prvni hodinu. Zasedli jsme tedy k obédu, ktery kucharky mezitim pripravily, a dali se do jid-
la. Pritom jsem automaticky zvedal hlavu a kontroloval pozici lodé. Proto jsem zavcas postrehl, jak se nad
zdd' sune celen za ndmi zakotveného dvojstézniku a stihl nastartovat motor drive, nez se stacil zaplést
do lanovi bezanového stézné. Dalsi pilhodinu jsme strdvili marnymi pokusy najit misto k bezpecnému
zakotveni, takZe nakonec jsme zamifili k baliku tureckych dvojstéznikd, které byly vyvdzdny u sije k malé-
mu molu, a poZddali o dovoleni pfipoutat se k boku krajni lodé. Usmévavi Turci ndm pak pomohli s pro-
fesiondlni zrucnosti FREELORDA vyvdzat, pricemz kapitdn utrousil zdvorilostni pozndmku, Ze v Knidu se
za takového vétru opravdu spatné kotvi, ale u jeho lodé budeme v bezpeci. Jenom pristiho jitra musime
odrazit drive, nez on v predepsanou hodinu vypluje.

Soudim, Ze na viné byla hlavné nedostatecnd délka kotevniho retézu, cozZ byla chyba, které jsem se na
FREELORDU dopoustél castéji. Z této prihody vyplyvaji i dalsi ponauceni — napr. Ze v nafukovacim lodnim
¢lunu je dobré privazovat nejen motor, nybrz i nddrz, ale hlavné vyzvednout ¢lun dostatecné vysoko.

zkontrolujte, zda jsou dobre utazené 3ekly, které
spojuji kotvu s predietézem a predietéz s lanem
a hlavné, zda je konec lana nékde upevnén k lodi.
Pokud ne, uvazte je na pfidovy vazdk, ale tak aby
po vypusténi kotvy lano prochazelo pod pfido-
vym koSem.

Jesté pred kone¢nym ndjezdem si musite udé-
lat rozvahu. Zvolit si referenc¢ni misto, kam byste
spustili kotvu, kdyby byla jenom jedna, a pak sy-
metricky po obou stranach vybrat skute¢nd mista,
kam pfijdou kotvy.

Vlastni manévr by mél probihat podle nasleduji-
cich bodu:

1. Jako prvni spustite vratkem hlavni kotvu, nic-
méné najizdéjte na referencni misto a teprve
v konec¢né fazi odbocte tam, kam ma hlavni kotva
pfijit. Musi jit co nejrychleji doll a to s dostatkem
fetézu.

2. Jakmile je dole, za¢néte couvat a vytocte kor-
midlo tak, aby se pfid odvratila od mista, kde je

spusténa hlavni kotva. Poté zafadte pfimy chod
a zamifte Sikmo proti vétru na misto, kam ma pfi-
jit zalozni kotva, pfi neustalém popousténi fetézu
hlavnikotvy. Zalozni kotva by méla lezet stejné vy-
soko na vétru jako hlavni a vzdalenost mezi nimi
by méla byt asi 30m, aby kotevni fetéz a lano po
dotazeni sviraly Ghel asi 60 °. Retéz hlavni kotvy
musi byt dostatecné volny, aby vas nestrhl zpét
a jeho odpor musite prekonat tahem motoru.

3. Kdyz si myslite, Ze méte pfid na misté, kde ma
byt spusténa zélozni kotva, spustte ji ru¢né do
vody i s predfetézem, ale s lanem chvilku vyckejte,
nez za¢ne lod tlakem vétru a tahem fetézu couvat
a vzdalovat se od mista spusténi zalozni kotvy. Pfi-
tom lano pomalu vypoustéjte.

4. Kdyz usoudite, ze jste na vrcholu V", jehoz ra-
mena tvofi fetéz a lano, za¢néte je dotahovat, re-
spektive popoustét, abyste vyladili pozici lodé. Re-
tézova délka by méla odpovidat hloubce, dejme
tomu jejimu pétinasobku, a lanovou délku musite
prizpUsobit.




